ALEXS& DER FERRAZ

Navio-tanque tem comprimento total de 294 metros e largura de 46,04 metros e foi chamado pelo MPSP de “navio-bomba”. A drea de operagao fica praxima a Alemoa, fora do chamado Parto Organizado de Santos

Terminal de gas inicia operacao em Santos

Chegada de unidade flutuante de regaseificacdo (navio-tanque) no Porto, ontem de manhd, era necessaria para a atividade comecar

ANDERSONFIRMINO
DAREDALAD

O primeiro passo para oini-
cio das operagoes de um
terminal de regaseificagio
de Gas Natural Liquefeito
(GNL) no Porto de Santos,
apos aliberagao pelo Supe-
rior Tribunal de Justica
(STJ), foi dado ontem pela
manha, com a chegada do
navio-tanque Hoegh
Giant, com bandeira de Sin-
gapura, que veio de Trini-
dad e Tobago, pais que fica
na América Central,

O STJ foi contra pedido
feito pelo Ministério Pabli-
codeSao Paulo (MPSP) pa-
ra a anulacao dos licencia-
mentoseautorizacoes emiti-
dos ao empreendimento pe-
lo érgdos fiscalizadores. O
MPSP alega possiveis danos
ambientaiseriscosa popula-
¢io vizinha ao empreendi-
mento em caso de acid
tes. Os promotores ¢
caram aoperagio como “na-
vio-bomba”, 0 que causou
polémicana Baixada Santis-
tanosultimosdias.

Do tipo Floating Storage
Regasification Unit (FSRU
nasigla eminglés), uma uni-
dade flutuante de
regaseificacdo de armaze-

namento, 0 navio-tanque
tem comprimento total de
294 metros e largura de
46,04 metros. A area de
operagiofica proximaa Ale-
moa, forado chamado Por-
to Organizado. O Terminal
de Regaseificacio de Sio
Paulo (TRSP) sera operado
pelaempresa Compass/Co-
san. Procurada pela Repor-
tagem, a empresa nio se
pronunciouatéo fechamen-
todestaedicio.

De acordo com o site da
companhia, a capacidade
de licenciada do terminal é
de 14 milhdes de metros
clibicos/dia, com armaze-
namento de 150 mil metros
clibicosde gas.

A empresa afirmou para
A Tribuna, em 2018, que o
sistema de recebimento e
armazenamentode GNLfi-
caria na altura do Largo do
Canéu, proximo a ITha dos
Bagres. O gis seria conduzi-
do por uma tubulagio par-
cialmente submersa, com
oito quilometros de exten-
sao até Cubatao. O investi-
mento previsto, na época,
erade R$ 354 milhoes.

SEGURANGA NOS PROCEDIMENTOS
A operacio do terminal de

AUTORIDADE PORTUARIA

0 presidente da Autoridade
Portudria de Santos (APS),
Anderson Pomini, ressalta que

todos os orgaos fiscali es

asunto, a possibilidade desses
navios explodiremé zero™, Pomini
lembrou que o terminal ndoficana
poligonaldo Porto de Santos, mas

emitiram aslicengas para o
funcionamento doterminal de GNV.
“Essetipode movimentagdo de
cargaaconteceem todo o mundo,
comtotal seguranca, No Japao,
por exemplo, é absolutamente
convencional. Por que nomear como
navio-homba? Ndo sou quimico,
mas, pelo o que eu estudei sobre o

regaseificacio também foi
motivo de analise da Mari-
nhado Brasil, que em janei-
ro emitiu uma portaria que
estabelece procedimentos
operacionais aserem adota-
dos peloTRSP.

Entreeles, estio o dimen-
sionamento dos navios que
atracardo no terminal. No
caso do FSRU, é de 295
metros de comprimento,
47 metros de largura e cala-
do de 12,5 metros. Ja o
transportador de gis natu-
ral liquefeito (LNGC, ou Li-
quified Natural Gas Car-
rier, nasiglacminglés) éde
300 metrosde comprimen-

passa pelocais santista, por isso ha
interesse da APS notema. “Se todos
nsorgaos de controle ambiental,
quesaoabsolutamente rigidos,
expediram as licengas, se a Justica
jdsedebrucou sobre o assuntoe é
necessdria essa movimentagdode
cargas paraointeresse brasileiro,
euconfionessas instituicoes”.

to, 52 metros de largura e
caladode 12,5 metros.
Além disso, a primeira
manobra de atracagio/
desatracacdo deve ser reali-
zada em periodo diurno e
com pelo menos quatro re-
bocadores de 60 toneladas,
assessoriadedois priticose
com interrupgiio do servico
detravessia debalsas,

ACOMPANHAMENTO
Uma das responsaveis pela
emissio de licencas que per-
mitemaoperacio do Termi-
nal de Regaseificagio no
Porto de Santos, a Compa-
nhia Ambiental do Estado

de Sio Paulo (Cetesh) ga-
rante que “potenciais efei-
tos adversos associados a
implantacio e operagio do
empreendimento  foram
analisados e medidas para
evitar, minimizar ou com-
pensar os impactos negati-
vos foram objeto de ajustes
de projeto e de exigéncias,
com o objetivo de preservar
a qualidade ambiental no
estuariode Santos™

A empresa afirma ainda
que, durante a operacio da
atividade, cabe a ela averi-
guar sc as cxigéneias, pla-
nos e programas ambien-
tais postulados durante o
licenciamento vém sendo
atendidos.

“Fazpartedorol de exigén-
cias aserem cumpridas pelo
operadordo TRSP: ogeren-
clamentodeefluentese resi-
duos, 0 monitoramento da
qualidade das dguas, dafau-
na (terrestre e aquitica) e
dos recursos pesqueiros, en-
treoutros”,explica.

GANHOSERISCOS
Diretora de Estudos do Pe-
troleo, Gas e Biocombus-
tiveis da Empresa de Pes-
quisa Energética (EPL), li-
gada ao Ministério de Mi-

nase Energia, Heloisa Bor-
ges Bastos Esteves afirma
queainstalagio de um ter-
minal de gas desenvolve a
regiao, “Mesmo nas re-
gioes que dispdem de ofer-
ta, o GNL fornece capaci-
dade adicional, podendo
complementar volumes.
Esseaumento,além de po-
tencializar a geracio de
empregos relacionada
atividade, permite a atra-
¢ao de outras instalagoes,
comoindistrias”.

Segundo Heloisa, atual-
mente o modelo de termi-
nal de GNL mais difundi-
do no mundo utiliza FS-
RUs atracadas em uma
drea portudria, oqueresul-
ta em desenvolvimento
educacional, tecnologico e
econdmico.

A pesquisadora diz que
ha riscos de acidentes en-
volvendo os terminais de
GNI,, tanto em funcio da
operacio quanto devido
aos volumes armazenados
nos navios, além deimpac-
tos na vida marinha. “Para
mitigar esses riscos, hd
normativos e exigéncias
dos Orgdos responsaveis
competentes pelas dimen-
soes afetadas™, conclui.




