Atrasos de navios, prejuizos no Porto

Setor empresarial critica sobrestadia e falta de infraestrutura em Santos; em janeiro, 85% das embarcacoes com café atrasaram
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Nos portos, tempo édinhei-
roequanto maiorfor aespe-
ra para embarque ou de-
sembarque de carga, mais
cara ¢ a sobrestadia (tam-
bém chamada de demurra-
ge e detention). Ainda as-
sim, uma série de fatores
vem atrasando as opera-
goes no Porto de Santos. Os
problemas vio de condi-
goes climaticas até a falta
deinfraestrutura de acesso.
Mais recentemente, agreve
dos auditores fiscais, que
paralisou o desembaraco
de mercadorias por trés se-
manas, contribuiu para a
situacao.

A dimensio dos atrasos
de navios no cais santista é
atestada em estudo logisti-
co feito pelo Conselho dos
Exportadores de Café do
Brasil (Cecafé). Segundo a
entidade, os atrasos de por-
ta-contéineres que trans-
portam café atingiram 85%
em janeiro deste ano,
maior nimero registrado
em 12 meses - desde que o
levantamento comegou.

Segundo o diretor téeni-
co do Cecafé, Eduardo He-
ron, os atrasos resultam em
altas despesas aos exporta-
dores, que precisam pagar
pelo tempo de armazena-
gem adicional. Ele diz que
hid uma série de problemas,
como a falta de precisdo na
ETA. sigla em inglés para a
hora estimada da chegada
donavioao terminal.

“As empresas iniciam
seus processos logisticos a
partir daindicagio do ETA
do armador. E na hora de
devolver a carga (quando o
navio atrasa), os terminais
ficam impedidos de rece-
ber porque estao com seus
pétios cheios, também pe-
losatrasosdosnavios™.

Para Ieron, o aspecto
regulatorio é fundamental
para evitar cobrancas inde-
vidas aos exportadores,
mas o principal envolve a
infraestrutura  portuaria.
“Os terminais estio com a
capacidadequase que total-
mente ocupada. Outra
questiio importante é a lo-
gisticadeentradaesaidade
carga, que deveria ser mais
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0s atrasos de porta-contéineres que transportam café atingiram o maior nimero em um ano, segundo o levantamento feito pelo Cecafé

rapida no Porto de Santos.
Hoje, ha um custo elevadis-
simo por ineficiéncia por-
tudria”

DE QUEME A CULPA?

O advogado especialista
em Direito Maritimo, Por-
tuirio e de Regulaciao Os-
valdo Agripino explica que,
apesar de existir uma nor-
ma que regule a cobranga
de sobrestadia, os exporta-
dores sao obrigados a recor-
rer contra os pagamentos.
Eledeu exemplo.

“Um exportador embar-
cou os contéineres dentro
do prazo fornecido peloar-
l'l'h‘l(]()r eon n;win atrasouno
Porto. Isso gerou uma de-
tention (paga ao armador)
de R$ 222 mil para 82
contéineres e multa de
R$ 2,2 milhoes. Recorre-
mosaAgéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios
(Antaq) ¢ conseguimos
uma liminar suspendendo

NECESSIDADES URGENTES

“Devidoafaltade
bercos, o Portode
Santos reduziu a
capacidade de arender
navios. 0s nimeros
de ocupagao dos patios
de terminais, de utilizacao
debercos, deespera de
navios nabarra para
arracar e 0sprecos
emgeraldetodoo
sistema logistico
portudrio estdo
aumentando”
Patricio Junior
Diretor da Terminal Investment
Limited (TiL) e presidente do
Conselho de Aoministracin

daBrasil Terminal Portuario (BTP)
eda Portonave

a cobranga ¢ a multa, que
ainda estao em aniilise na
agéncia”, explica.

O especialista ressalta
que existe norma determi-
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nando que nio se pode co-
brar armazenagem adicio-
nal, quando o atraso nio foi
causado pelo usuério.
Agripinodizque acargaé

quem paga a conta de tudo.
“O usuirio nao pode pagar
poraquiloquenao foi causa-
do porele. Ocorre que qual-
quer custo e ineficiéncia é

jogado para o usuério, o
quevaise refletir naecono-
mia brasileira, na pratelei-
radosupermercado”.

A PROBLEMAS

O diretor de Investimen-
tos em Terminais da Ter-
minal Tnvestment Limi-
ted (TiL) e presidente do
Conselho de Administra-
¢fio da Brasil Terminal Por-
tuario (BTP) e da Portona-
ve, Patricio Junior, afirma
que a falta de bercos de
atracacdo para atender a
demanda de navios é um
dos principais gargalos.

“Devido i falta de ber-
¢os, o Porto de Santos re-
duziu a capacidade de
atender navios. Os niime-
ros de ocupagdo dos pa-
tios de terminais, de utili-
zacio de bergos, de espe-
rade navios nabarrapara
atracar ¢ 0S precos em
geral de todo o sistema
logistico portudrio estio
aumentando”.

Patricio Juniordiz que o
volume de TEU (unidade
padriio de contéiner de 20
pés) aumenta ano a ano,
mas nio hi novos bercos
desde achegadada BTP e
daDPWorld a Santos.

“Além disso,a Libra dei-
xou de existir. No lugar,
em vez de um terminal de
contéineres, opera-se gra-
nel. A BTP e a Santos Bra-
sil continuam tendo trés
bercos cada. a DP World
doisoutrésea Libratinha
mais dois ou quatro que
nao existem mais”.

Oexecutivo parte de trés
premissas para 0 equacio-
namento desse gargalo lo-
gistico. “E necessdrioinves-
tirem planejamento, aces-
sos eindustrializagao”.

Patricio Junior frisa,
ainda, que o STS10 (drea
de 601.102 m” no Sabod)
aumentaria a oferta de
atracadouros no cais san-
tista. “Ha quatro anos, eu
estive com o Tarcisio de
Freitas (atual governa-
dor), que era ministro de
Infraestrutura, e mostrei
a ele como ficaria a BTP
mais o STS10. E alertei:
Santos esta crescendo e
vai faltar berco. Mas na-
daaconteceu”.




