Tecnologia a servico da atividade portuaria

Automatizacdo de procedimentos pode dinamizar operacdes e se consolidar como oportunidade de mercado a empresas brasileiras
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Aautomatizagao de ativida-
des portuarias é uma reali-
dade ja explorada no exte-
rior e que pode dinamizar
ainda mais o dia a dia do
setor em territorio brasilei-
o, que ja vé passos serem
dados nessa direcao. Em
2022, por exemplo, acomi-
tiva Porto & Mar, do Grupo
Tribuna, esteve na Holan-
da e viu de perto a alta tec-
nologia empregada no cha-
mado 'terminal fantasma'
da APM Terminals situado
no Porto de Roterda, refe-
réncia no assunto. Paraque
esse cenario seja replicado
no Brasil, é preciso trilhar
umnovo caminho.
“Estamos em um momen-
to importante para o setor
portuario brasileiro. As de-
cisoes tomadas agora vao
moldar nosso papel no co-
mércio maritimo global. A
automacio é mais do que
uma questao tecnologica; é
uma oportunidade parare-
formular nosso setor e pre-
para-lo paraofuturo”, anali-
sa o diretor da empresa
T2S, Ricardo Pupo Largue-

AL

Terminal do Porto de Roterda visitado em 2022 impressionou pela eficiéncia dos servicos automatizados

sa, especialista no tema e
que fez parte do grupo que
observou tudo isso de perto
emsolo holandés.

No 'terminal fantasma’
de Roterda, que comegou a
funcionar em 2015 emuma

area de expansdo do porto
local, cercade 80% dos mo-
vimentos das maquinas sio
automatizados, controla-
dos por programas de com-
putadores e que fazem a
leitura dos contéineres por

cameras. As operacoes ma-
nuais restantes (20%) ocor-
rem remotamente, lembra
Larguesa.

“O Porto de Roterdainspi-
ra muitos investimentos
em tecnologia no mundo.

CENARIO LOCAL

No Porto de Santos, um de seus
terminais, a BTP, temum pacote
deinvestimentos que inclui
aquisicao de frota de equipamentos
eletrificados e avangos em
tecnologia 5G, com implantagdo de
rede privada. Aintencao é aumentar
aconectividade dos equipamentos e
trazer seguranca aquem trabalha
naoperacdodo terminal, alémde
sustentabilidade, com menos
consumo de energia e manutencao
dasantenas, reduzidasde
54 paraoito aparelhos.

Em 2015, abriu seu primei-
ro terminal de contéineres
totalmente automatizado,
utilizando robds para otimi-
zar as operagoes e aumen-
tar a seguranca dos traba-
lhadores. Tambémé pionei-
ronaimplementagio de pla-
taformade Internet das Coi-
sas (IoT), integrando dados
de sensores para otimizar
operacdes e melhorar a efi-
ciéncia. Temos que usar es-
te porto como inspiragao”.
Arealidade portuariabra-
sileira é diferente, segundo

Larguesa. “Estamos longe
do conceito de terminal
fantasma'. A operagio é
informatizada, mas nao
automatizada. Em equipa-
mentos com opera¢ao ma-
nual, temos tudo de pon-
ta. Na automacao, benefi-
cios como geracio de em-
pregosde altovalor eavan-
¢os teenoldgicos sao inega-
veis. Podem atrairinvesti-
mentos significativos e po-
sicionar o Brasil como li-
der em inovacio portua-
rianaAmérica Latina”.

O diretor da T2S cita
que a automagao oferece
eficiéncia operacional ini-
gualdvel, mas ndo estd
isenta de desafios. “No
Brasil,enfrentamos obsta-
culoscomo acomplexaes-
truturatributaria e ainsta-
bilidade politica e econo-
mica. Além disso, ha preo-
cupagoes sobre o impacto
no emprego. Masentendo
que a automacao nao ex-
tingue empregos; ela
transforma. Novos papéis
surgem, exigindo habilida-
des especializadas e agre-
gando valor ao trabalho
humano™.




