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Navios atracados no Porto de Santos: para presidente da Autoridade Portudria santista, marco legal em vigor hd dez anos possibilitou regramento mais transparente para prorrogacdes e renovagoes de contrato

Lei dos Portos completa uma decada

Com regras mais flexiveis e estimulo a investimentos privados, legislacao em vigor desde 2013 mudou dinamica do setor portuario

BARBARA FARIAS
DAREDACAD
A Lei dos Portos comple-
tou dez anos com avangos
significativos para o co-
mércio exterior brasileiro.
Em vigor desde 5 de junho
de 2013, a Lei Federal
12.815 substituiu a Lei
8.630,de 1993, e permitiu
maior seguranca juridica
nos contratos, arrenda-
mentos mais longos nos
gortos organizados e flexi-
ilidade comercial para
Terminais de Uso Privado
(TUPs) - leia mais sobre o
tema abaixo. Entre outros
beneficios apontados por
autoridades e especialis-
tas, a Lei dos Portos destra-
vou investimentos.

A chefe de gabinete da
Secretaria Lxecutiva do
Ministério de Portos e Ae-
roportos, Gabriela Sabino,
explicou que o objetivo da
lei foi proporcionar maior
seguranca juridica e consti-

tuir um ambiente de neg6-
cios com maior concorrén-
cia e ampla participagao
do investimento privado,
em especial, nas instala-
¢oes localizadas fora do
porto organizado.

“A proposta era permitir
um choque de oferta de
servicos portudrios, tendo
em vista a dificuldade de
investimentos que se verifi-
cava até a primeira década
dosanos 2000™.

De acordo com Gabrie-
la, a legisla¢ao permitiu a
prorrogacio antecipada
dos contratos de arrenda-
mento nos portos puibli-
cos, a critério do poder
concedente.

“No periodo, foram cele-
brados 142 termos aditi-
vos, sendo 37 de prorroga-
¢do de vigéncia contratual,
proporcionando  investi-
mentos ao longo dos proxi-
mos anos de aproximada-
mente R$ 10 bilhdes. Tam-

bém foram celebrados 18
termos aditivos de expan-
sao de area, com investi-
mentos de R$ 4bilhdes”.

BENEFiCIOS
O presidente da Autorida-
de Portuiria de Santos
(APS), Anderson Pomini,
lembrou que o marco legal
possibilitou nio s6 a am-
pliacao de prazos de contra-
to de arrendamento, como
definiu regramento mais
transparente para prorro-
gaghes e renovagoes.
“Além disso, a legislacao
introduziu regras claras,
oferecendo seguranca juri-
dica a investidores, o que
possibilitou aumento ex-
pressivo de investimentos,
incrementando assim aca-
pacidade logistica do Por-
to, o que ¢ refletido nos
aumentos dasmovimenta-
¢Oesanoaano”.
Entretanto, o presidente
da APS ressaltou que “o

Porto de Santos se adap-
tou a nova realidade”, ain-
daquealeitenhareduzido
“atribuigoes das autorida-
des portuarias atreladas
ao planejamento e a fiscali-
zac¢do, que foram centrali-
zadas pelo poder conceden-
te e atribuidas a Agéncia
Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antaq)”.

TRANSFORMACOES
O consultor portuario e so-
cio da Agéncia Porto Con-
sultoria, Ivam Jardim, des-
tacou quealei 12.815 trou-
xe transformagoes signifi-
cativas para o setor portua-
rio, com énfase na abertura
para investimentos priva-
dos, centralizagdo do po-
der concedente em Brasi-
lia, mudancas trabalhistas
¢ na renovagao de contra-
tosde arrendamento.

“No entanto, a falta de
regulamentag¢ao da draga-
gem representa desafios

OQUEMUDOU

I Flexibilizagdo nos contratos

de TUPS, podendo operar
cargapropriae deterceiros
Prorrogacdo antecipada
doscontratos de arrendamento
nos portos pliblicos
Centralizacdo do poder
concedente nagestdo de portos
plblicos em Brasilia

Prioridade nasoperagoes
portudrias aos trabalhadores
portudriosavulsos

Conselho de Autoridade
Portudria (CAP) passou de
deliberativo paraopinativo

que o setor continua a en-
frentar. Mesmo assim, a
legislacdo contribuiu pa-
ra o crescimento e a mo-
dernizac¢ao do setor, au-
mentando a oferta de ca-
pacidade portuaria no
Pais”. Jardim observou
também que o Conselho

de Autoridade Portuaria
(CAP) passou de delibe-
rativo para opinativo.

Sobre a renovacao an-
tecipada de contratos de
arrendamento, o espe-
cialista explicou que a
legislagdo permite, em
troca, que as “empresas
antecipem investimen-
tos, o que beneficiou tan-
to os portos, que recebe-
ram investimentos adi-
cionais, quanto os arren-
datarios que obtiveram
maior  previsibilidade
em suas operacoes’.

TRABALHOAVULSO
No ambito trabalhista, o
consultor afirmou que os
trabalhadores portuarios
avulsos (TPAs) passaram
“a ter preferéncia em vez
de exclusividade nas ope-
ragdes portudrias. Essaal-
teragao teve impacto signi-
ficativo nas dinamicas de
empregonosetor”.




