Portos brasileiros enfrentam defasagem

Infraestrutura do setor estd 15 anos atrasada em relacdo a de outros paises, diz Centronave; burocracia também afeta competitividade
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Em se tratando de infraes-
trutura nos acessos aos por-
tos, seja aquaviario, rodo-
viario ou ferroviario, o Bra-
sil apresenta um atraso de
15 anos em comparacio a
paises com grandes comple-
Xos portudrios inseridos no
comércio internacional. A
analise ¢ do Centro Nacio-
nal de Navegacio Transa-
tlantica (Centronave).

Além disso, a burocracia
nos processos aduaneiros
também afetaacompetitivi-
dade e a eficiéncia do Pais
nomercado externo, segun-
do especialista ouvido por
ATribuna.

Para o diretor-executivo
do Centronave, Claudio
Loureiro de Souza, a pro-
fundidade dos canais de na-
vegacaodos portos éogran-
de gargalo do setor, pois as
novas geragoes de navios de-
mandam profundidades ca-
davezmaiores.

Com isso, sem que haja
constantes obras de draga-
gem, o Pais ndo consegue
receber embarcagdes mo-
dernas. E justamente a par-
tirdisso que Souza calculao
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Canais sem profundidade para receber navios modernos e gargalos vidrios reduzem eficiéncia portuéria

atraso do Brasil em relagio
ao mundo. “N6s medimos
peloanodonavio mais anti-
£0 que ja ndo consegue na-
vegar pelos nossos portos.
Temos modelos de 2008
quendo conseguem”.

Na estimativa do Centro-
nave, pelafaltade profundi-

dade, apenas o Porto de
Santos, 0 maior da América
Latina, deixa de movimen-
tar cerca de 500 mil TEU
(contéiner de 20 pés) por
ano, 0 que gera uma perda
estimadade US$ 21 bilhdes
a0 ano em receitas de im-
portagoes e exportagoes,

afetando diretamente a ba-
lanca comercial do Pais. Ho-
je, o Brasil recebe apenas
navios de até 11,5 mil TEU,
enquanto a Asia, Europa e
Américado Norte tém capa-
cidade de operar embarca-
coes deaté 24 mil TEU.

“A perda de competitivi-

dade nacional atrasa o cres-
cimento econdmico, atra-
sando também o desenvol-
vimento e a geragao de no-
vos empregos no Pais. Para
alcancarmos amédia mun-
dial, precisamos promover
investimentos em termi-
nais com capacidade para
atender navios maiores e
mais eficientes energetica-
mente”, afirma Souza.

A Autoridade Portuaria
de Santos (APS) estima
que uma obra de draga-
gem para rebaixar o leito
dos atuais 15 para 17 me-
tros tera inicio ainda no
proximo ano.

Para Souza, a expectativa
pelas obras ¢é positiva, mas
ressalta que se faz necessa-
rio um programa de draga-
gens permanente. “Isso
contribuird paraa chegada
de uma nova geragao de
navios maiores e mais efi-
cientes. Com isso, menores
serao os gastos com com-
bustivel ¢ o impacto am-
biental, ja que um navio
maior consome proporcio-
nalmente até 68% menos
combustivel por TEU trans-
portado”, acrescenta.

CAMINHOES

Oex-diretor daMaersk
eCEOdaMTM Logix, Mario
Verlado, afirmaque, além

demelhorias eminfraestrutura,
atecnologia é o caminho
parauma logistica eficiente.
“0desafio abrange todo o
ecossistema logistico.

Por exemplo, afaltade visibilidade
emtempo real paracaminhdes
que chegam aos portoscria
gargalos e atrasos. Isso poderia
ser mitigadoimplementando
sistemasde rastreamento
avancados. Muitos processos
aindasao manuais, o que
nao apenasdesaceleraas
operacdes, mastambém
aumentaoriscode erros.
Automatizar esses processos
melhorariasignificativamentea
eficiéncia”. velardo diztambém
que “ogerenciamento eficaz
das areasaoredor dos portos
éessencial. 1sso envolve ndo
apenassolugdestecnologicas,
mastambém melhoresconexdes
rodovidriase ferrovidrias.
Aadogaode solugdes de transporte
multimodal em todo o Pais pode
melhorarsignificativamente
aeficiéncia logistica”.




