Sem diesel russo, sobe
preocupacao ho Brasil

Caminhoneiros e transportadores apontam problemas com suspensdo da exportacao
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Adecisao da Russiade sus-
pender as exportacoes de
diesel preocupa o setor
portuario brasileiro por-
que o combustivel é decisi-
vono giro darodalogistica
nacional. A medida foi to-
mada pelo governo russo
na semana passada para
tentar regular os precos no
mercado interno, o que de-
ve levar a uma reducao de
valores a populagao russa.
Ela foi atualizada ha trés
dias, com a liberacao da
comercializacao de diesel
russo de baixa qualidade
ao exterior, mas manten-
do o veto ao combustivel
de altaclasse.

Hoje, a Russia é a maior
fornecedora de dleo diesel
para o Brasil, respondendo
por 78% dovolumede com-
bustivel importado pelo
mercado brasileiro desde
marco,segundo a consulto-
riaS&P Global.

“Issopreocupa o setor por-
que, com menor oferta, o
preco devera ser reajustado
e, oque é mais grave, podera
haver a falta do produto”,
afirmao presidente do Sindi-
catodas Empresas de Trans-
porte Comercial de Carga
do Litoral Paulista (Sindi-
san), André Luis Neiva. Es-
se alerta, revela o dirigente,
foi feito na ultima reuniao
da Federac¢ao das Empresas
de Transporte de Cargas do
Estado de Sao Paulo (Fe-
teesp), realizada no dia 21,
na Capital Paulista.

“Os empresarios ligados
ao transporte de granéis li-
quidos trouxeram a mesa o
risco iminente da falta de
oleo diesel. Com esse cena-
rio, além da elevacao e re-
passe dos custos no trans-
porte, existe a possibilidade
de escassez de produtos no
mercado”, completa Neiva.

O presidente do Sindica-
todos Transportadores Ro-

Russia é a maior fornecedora de dleo diesel para o Brasil, respondendo por 78% do volume importado

dovidrios Auténomos de
Bens da Baixada Santista e
Vale do Ribeira (Sindicam),
Luciano Carvalho, cami-
nhou em raciocinio seme-
lhante. “A gente vai ter que
repassar o aumento. Vai fi-
carruim parao consumidor
final porque as coisas viao
ficar mais caras”, afirma.

IMPACTOS

O consultor portuario
Ivam Jardim observa que
osimportadores brasileiros
tém se aproveitado dos pre-
cosreduzidos que os expor-
tadores russos estavam pra-
ticando paraavenda de die-
sel. Trata-se de um artifi-
cio, segundo Jardim, neces-
sario paraachar comprado-
res apo0s as sangoes estabele-

cidas pela Unido Europeia,
Estados Unidos e outros
paiseseblocos.

“Com a suspensao das ex-
portacgoes e impossibilida-
de de compra, os importa-
dores brasileiros terao de
retornar aos tradicionais
fornecedores, do Golfo do
México (EUA), compran-
do mais caro, ou pedir a
Petrobras mais volume,
praticando os precos de
mercado internacional. Po-
rém, outros paises também
irdo recorrer a esses mes-
mos fornecedores, aumen-
tando a demanda e, conse-
quentemente, o preco. Tal
migracdo pode demandar
um tempo, o que gera esse
temor de possivel desabas-
tecimento”, explica.

O consultor vai além do
impacto no transporte ro-
doviario e faz uma analise
ampliada da dificuldade
que podesurgirno horizon-
tedevido adecisao russa.

“Isso afetaria diretamen-
te os custos de transporte,
incluindo o transporte ma-
ritimo de mercadorias pa-
ra o Brasil, ja que o diesel é
uma fonte de energia im-
portante para navios. Além
disso, nossamatrizde trans-
porte rodoviaria também
seriaimpactada, sendo ne-
cessario um aumento do
frete por parte dos cami-
nhoneiros. Esse aumento,
ao ser repassado, afeta a
competitividadedos produ-
tos brasileiros no mercado
internacional”.




