Beneficios
de obrassao
projetados
pela APS

Diretor-presidente fala sobre intervencdes

BARBARA FARIAS E TED SARTOR!
DEBRASILIAE DA REDACAD
Odiretor-presidente da Au-
toridade Portudria de San-
tos (APS), Anderson Pomi-
ni, demonstrou otimismo
paraque asobras de infraes-
truturaligadas ao porto san-
tista e que foram incluidas
no Programa de Acelera-
¢ao do Crescimento (PAC),
do Governo Federal, sejam
realizadas. Ele foi um dos
convidados dosegundo pai-
nel do 22 Encontro Porto &
Mar, promovido pelo Gru-
po Tribunano Windsor Pla-
za Brasilia Hotel, na Capi-
tal Federal.

Otemado painel que con-
tou com a participacio de
Pomini foi “Novo PAC: R$
349 bilhoes eminvestimen-
tos”. “Pretendemos imple-
mentar a realizacio destas
obras por meio de PPPs
(parcerias  publico-priva-
das), sempre com aorienta-
¢ao da Casa Civil da Presi-
déncia da Repiblica, que
defende esse formato”, des-
tacou o diretor-presidente
daAPS.

Aos participantes do
evento, Pomini destacou
oMo prineipais servigos a
dragagem de aprofunda-
mento do Porto de Santos,

informando que foram
contratados engenheiros e
técnicos da Universidade
Estadual de Campinas
(Unicamp) para estudos, e
a Avenida Perimetral da
Margem Direita, em espe-
cial no trecho da Alemoa,
ondehanecessidade dein-
tervencao do Governo do
Estado, da Ferrovia Inter-
na do Porto de Santos
(Fips), da Prefeitura de
Santos e da Autoridade
Portuaria.

Além destas, o presidente
da APS também citou a
obra da Avenida Perime-
tral da Margem Lsquerda,
com mais de 3 quilometros
para reforcar os atuais 700
metros da Rua Idalino Pi-
nez, conhecida como Rua
doAdubo.

TUNEL SUBMERSO

Por fim, Pomini abordou o
tinel Santos-Guaruja, uma
das intervencoes mais im-
portantes do PAC, para o
qualdeu prazos.

“A publica¢io do edital é
prevista para o proximo
ano, com a licitacao ainda
em 2024 e a contratacao da
obra, se tudo der certo, no
iniciode 2025. Estamos ab-
solutamente otimistas com

Painel “Novo PAC: R$ 349 bilhdes em investimentos™ contou com a participacao de gestores publicos e importantes nomes do setor portudrio

todas estas obras que refle-
tem a importancia da in-
fraestrutura no Porto de
Santos”.

Quem também falou so-
bre a ligacao seca entre as
margens Direita e Esquer-
dado Porto, masnaabertu-
ra do 22 Encontro Porto &
Mar, foi o secretario-execu-
tivo do Ministério de Por-
tos e Aeroportos, Roberto
Gusmao. Ele estimou um
prazo minimo de dois anos
e meio a trés anos para que
otinel Santos-Guaruja pos-

sa ser construido, a partir
do momento em que os tra-
balhos forem iniciados.

“Dentro de modelagem e
estabelecimento de edital,
vaiterum prazo minimo de
dois anos e meio a trés anos
para que isso aconteca e te-
nhaum vencedor que possa
tazera obra com competén-
ciae manté-la”.

Gusmado explicou que a
adocio de uma PPP para o
empreendimento serd mui-
to importante para a conti-
nuidade dos investimen-
tos, destacando a boa rela-
¢io da Uniao com o Gover-
node Sao Paulo.

“A gente abriu uma con-
versa muito importante
com o governador Tarcisio
de Freitas (Republicanos).
Acho que vamos chegar em
um bom entendimento pa-
ra que ocorram aportes fe-
derais e estaduais para que
a obra possa sair do papel e
serexecutada”.

Modal ferrovidrio exige aten¢do a
pontos que devem ser melhorados

1N O presidente da Ferro-
via Interna do Porto de San-
tos (Fips), Jodo Almeida,
esperaque outras etapas se-
jam melhoradas dentro do
processo de transporte de
cargas pelo modal ferrovia-
rio para o Porto de Santos.
Ele foi um dos convidados
do segundo painel do 2¢
Encontro Porto & Mar.

“Santos vai ter, a médio
prazo, 100 milhoes de tone-
ladas chegando pelo modal
ferroviario. A Autoridade
Portudria tem feito o que é
necessario, além dos termi-
nais, mas ha alguns outros
pontos que a gente precisa
teratencao”.

Almeida lembrou que,
em determinada oportuni-
dade, quando era executi-

vo, um terminal de granel
em Santos perdia 10% de
volume, em média, pela
questao envolvendo logis-
tica de entrada e saida de
navios. “Tem que passar
um pente fino porque, ca-
so contrario, em 100 mi-
Thoes de toneladas nao se-
rapossivelchegar”.

O presidente da Fips re-
comenda que o licencia-
mentoambiental do Insti-
tuto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis (Iba-
ma) destinado as ferro-
vias seja aplicado no mo-
delo portudrio. “A linha
do Ibama é muito mais
rapida e eficiente. Entao,
entendo que ela deveria
serreplicada”.




