Fornecedores
de navio fazem
pedidos para
autoridades

Reivindicagdes serdo analisadas em Brasilia
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Falta de uniformidade nas
regras de transporte, difi-
culdades para acesso as em-
barcacoes e burocracias,
como a auséncia de plan-
tdo em orgaos publicos aos
finais de semana. Essas fo-
ram algumas dificuldades
levantadas pela Associa-
¢do Brasileira de Fornece-
dores e Servicos a Navios
(ABFN), em conveng¢aona-
cional realizada em Brasi-
lia nesta semana. Sete em-
presas de Santos estiveram
no encontro, que também
reuniu autoridades do se-
tor portuario. Elas recebe-
ramasdemandasdosetore
se comprometeram aanali-
sar como soluciona-las.

Os fornecedores de na-
vios fazem parte da cadeia
logistica de todo complexo
portuario. Com um traba-

lho considerado essencial
pela Organizacio das Na-
¢oes Unidas (ONU) para a
salvaguarda da vida huma-
na no mar, eles respondem
por produtos e servicos que
asseguram o dia a dia das
equipesa bordo de navios.

As empresas suprem ne-
cessidades de consumo, co-
mo alimentos, bebidas, me-
dicamentos, materiais de
limpeza, ferramentas, tin-
tas e materiais elétricos.
Dentre os servicos impor-
tantes para garantir a boa
navegagao, estao reparos
mecanicos, remocao de resi-
duos, limpeza de tanques e
de casco, inspecoes, entre-
gas de pegas sobressalentes
eservicos médicos.

Mas, para fazer tudo isso,
hadesafios a serem supera-
dos no Brasil. Para se ter
ideia, ha Alfaindegas em
portos que fecham as 17h
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de sexta-feira e s6 voltam a
abrir na segunda-feira - o
quenao éocasode Santos.
“Imagine se surge uma
emergencia, como uma cé-
mara frigorifica que perde
todoo gas e deixa de funcio-
nar, necessitando de garra-
fas de refrigeracao? E algo
que temos em estoque e
nao ha como embarcar em
alguns portos porque nao
tem quem autorize o embar-
que. Se a entrega for feita
na segunda e o navio ainda
estiver no porto, tudo o que
estava na cimara terd apo-
drecido”, exemplifica o em-
presario e e ex-presidente

da ABFN, Geraldo Pierotti.

Outros problemas dizem
respeito a relagio com al-
guns terminais privados
que nio permitem embar-
que utilizando caminhio,
obrigando asempresasafa-
zerem isso com lancha, o
que aumentao custo.

“Ha navios que so permi-
tem nossa entrada entre o
término da carga e a saida
donavio. Eumajanelamui-
to pequena, as vezes de
meiahora, para embarcara
mercadoria. Sobre tarifas,
hé terminais privados que
cobram a entrada e portos
publicos que tém tarifas al-

tissimas para entrar no
cais. Sao problemas que
acontecem em varios por-
tos brasileiros, alguns em
Santos”, emenda.

Unir normas para trans-
porte também é objetivo da
ABFN, como explica Geral-
do Pierotti. “Ha exigéncias
da Anvisa, porexemplo, pa-
ra que nossos caminhoes
tenham prateleiras, que a
mercadoriaseja transporta-
da de determinada forma.
Comoagente vai fazerisso?
Sdo exigéncias que se fa-
Zem para um supermerca-
do ou uma mercearia, mas
nosso ramo é diferente”.

DIALOGO

O presidente da ABFN,
Flavio Pierotti, conside-
rou o encontro como um
divisor de aguas para a
atividade, ndo s6 pela pos-
sibilidade de fazer reivin-
dicacdes, como também
reforgaraimportanciado
segmento. “Destaco, em
especial, a visibilidade e
reconhecimento, pelas
autoridades intervenien-
tes,do que fazemos e nos-
sa importancia nessa ca-
deia logistica. Consegui-
mos abrir portas para dar
sequéncia aos dialogos e
superarosdesafios”.




