Expansao de ferrovias envolve desafios

Governo trabalha para ampliar modal até 2035, mas salto passa por investimentos, seguranca juridica e demanda, dizem especialistas
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O Governo Federal tem co-
mo objetivo ampliar o es-
coamento de cargas de ex-
portacdo, especialmente
graos, por ferrovias. A meta
éque aparticipacio do mo-
dal ferroviario na matriz de
transporte nacional salte
de 17% para 40%, de acor-
do com o ministro dos
Transportes, Renan Filho.
Contudo, paraqueessa pro-
jecaosaiado papel, niobas-
taconstruir ferrovias, é pre-
cisosegurancajuridicae de-
mandade carga, alertam es-
pecialistas em logistica ou-
vidos por A Tribuna.

Em entrevista ao InfoMo-
ney, Renan disse que o pro-
cesso para alavancar as es-
tradas de ferrono Pais passa
pelo equacionamento dos
pedidosderevisiode contra-
tos e adevolucdo de conces-
soes para destravar R$ 80
bilhGes em investimentos.
Ontem, em Brasilia, o Tri-
bunal de Contas da Uniao
(TCU) autorizou que con-
cessionarias de infraestru-
turas publicas renegociem
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Atualmente, ferrovias representam 17% da matriz de transporte nacional; Unido mira 40% daqui a 12 anos

seus contratos de conces-
sao com o Governo Federal
sem a necessidade de aber-
turade umanova licitacio.
Segundo a advogada Ma-
ria Cristina Gontijo, atuan-
te na area de Direito

Regulatério e professorade
Direito dos Transportes
Ferrovidrios, Ambiental e
de Direito Maritimo e Por-
tudrio, é importante que a
equacdo seja realizada de
forma organizada e coorde-

nadaentre agéncias e minis-
térios, assim como o TCU,
assegurando o cumprimen-
to dos contratos por parte
dos autorizatarios e arren-
datéarios destes servigos.
“Virias concessoes, infe-

lizmente, sao objeto de revi-
sd0, com processo de remo-
delagem dos contratos. O
objetivo é retomar os proje-
tos com eficiéncia e garan-
tir a seguranca juridica das
contratagoes. Isso se dara
principalmente pela revi-
saodomodeloedos percen-
tuais e parametros das futu-
ras concessoes € renova-
¢oes. Nao adianta propor
uma modelagem impossi-
vel de cumprir e sem instru-
mentosde compliance”.

Ja o presidente da Asso-
ciacdo Brasileira de Enge-
nharia Portuaria, Hidro-
vidria e Costeira(Comport),
Ernani Muraro, destacou
que, antes de alavancar o
setor ferroviario, é preciso
analisar duas situagoes.

“Uma coisa é a capacida-
de instalada das ferrovias.
Elas precisam evoluir.Ou o
Governo Federal investe ou
solta os termos de autoriza-
¢ao, e nesse meio, tem mui-
to especulador. Outra coisa
é tirar a carga da rodovia
para a ferrovia. Nao é so
construira ferrovia. Ese for
mais barato escoar a carga

porrodovia?”,

Ja do ponto de vista lo-
gistico, o tecndlogo em Lo-
gistica e Transportes e s6-
cio e consultor da Agéncia
Porto Consultoria, Ivam
Jardim, afirmou que “os
portos de Santos, Parana-
gua (PR) e Itaqui (MA)
serao os demandados até
que sejam desenvolvidos
novos corredores com
acesso a0 mar como, por
exemplo, até Miritituba
(PA)viahidrovia.

Quantos aos beneficios
do transporte ferroviario,
Jardim afirmou que “dos
portos para o interior, 0s
beneficios datrocade mo-
dal sdo nitidos, pois o
transporte de cargas por
ferrovias costuma  ser
mais eficiente em termos
de custos em comparagao
com o rodovidrio”.




