Hidrovias encurtam
caminho para sucesso
do Porto-Industria

Nova versdo do PAC prevé investimentos biliondrios para o modal
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Com perspectivas de inves-
timentos bilionérios do Go-
verno Federal e potencial
para ampliar o escoamento
da producio, desempenhar
papel importante no trans-
porte de passageiros e dar
impulsoarelagio Porto-In-
distria na Baixada Santis-
ta, as hidrovias ganham ca-
da vez mais espaco nos de-
bates sobrelogistica etrans-
portes. E o Porto de Santos,
o maior do Hemisfério Sul,
trabalha para navegar nes-
secrescimento potencial.

O tema foi debatido on-
tem, na 92 edi¢io do semi-
nario Hidrovia Ja, Indds-
tria & Porto, realizado pe-
la Associacdo dos Enge-
nheiros e Arquitetos de
Santos (AEAS). Coma par-
ticipacao de autoridades e
especialistas do setor, o
evento mostrou como o
modal hidroviario pode
ser decisivo naregiao.

“A questao das hidrovias
é um compromisso do mi-
nistro (de Portos e Aeropor-
tos) Marcio Franca. Tanto
que estdo previstos R$ 4,1
bilhdes em investimentos,
atrelados ao novo Plano de
Aceleracao do Crescimento
(PAC)”, afirma o secretario
nacional de Portos e Trans-
portes Aquaviarios, Fabri-
zio Pierdomenico. Ele lem-
bra, entretanto, que obras
comoadragagem de manu-

tengdo de vias de acesso,
porexemplo, ja fazem parte
do escopo do Departamen-
toNacional de Infraestrutu-
rade Transportes (DNIT).

Pierdomenico  ressalta
que ja trabalha junto a
Agéncia Nacional de Trans-
porte Aquaviario (Antaq) a
modelagem de um sistema
de concessoes das hidro-
vias, de modo agarantirin-
vestimentos privados no
modal. “A hidrovia é um
meio sustentavel e ambien-
talmente correto”, argu-
menta o secretirio nacio-
nal de Portos, lembrando
que a Baixada Santista tem
pleno potencial para aderir
aessetipodetransporte.

“Estudos mostramque te-
mos capacidade de explo-
rar essa movimentacio de
passageiros e cargas. Se a
gente conseguir caracteri-
zar isso como uma bacia
hidrografica, para implan-
tar uma hidrovia, podera
pleitear recursos federais”,
vislumbra.

PRAGMATISMO
Diretor de Desenvolvimen-
to de Negocios e Regulacio
da Autoridade Portuaria de
Santos(APS), Eduardo Lus-
toza prefere o pragmatismo
ao abordar a questiao das
hidrovias. Segundo ele, é
preciso menos discurso e
mais a¢io. “Nos precisamos
avancarem alternativas pa-
ra atender ao Porto-Indis-

tria, acomodando condomi-
nios industriais. Onde tem
demandas populacionais,
nés vamos ter que entrar
com hidrovias e o transpor-
te de passageiros, porque
naovaiteropgao”.

Ainda de acordo com Lus-
toza, o cenario é desafiador,
mas com potencial a ser ex-
plorado. “Aprende-se no
amorounador. OQunoplane-
jamento ou nas emergén-
cias. E nés estamos plantan-
doessas sementes, deexpan-
sao tanto do transporte de
cargas integradas a indus-
tria, quanto do transporte de
passageiros”, complementa.

ESSENCIAL
O presidente da APS, An-
derson Pomini, ressalta a
importancia do olhar para
as hidrovias como meio de
expansio de capacidade do
Porto de Santos.
“Buscamos alternativas
para o escoamento dos pro-
dutos. Nosso problema ¢é o
enfrentamento do gargalo,
ouseja, chegada e saida dos
produtos. Procuramos al-
ternativas, e a hidrovia é
uma delas. Devem ser en-
frentadas as dificuldades
no estudrio regional, como
limitacoes de calado, tanto
aéreo quanto o convencio-
nal. Mas temos cerca de 40
mil quilometros aserem ex-
plorados. Diferentemente
de outros paises, o Brasil
temessaalternativa”.
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Semindrio Hidrovia J4, Indlstria & Porto reuniu especialistas no tema e autoridades na AEAS, em Santos

Prefeitos destacam olhar social

HiN Presentes no encontro
na AEAS, os prefeitos de
Santos, Rogério Santos (PS-
DB), e de Guaruja, Valter
Suman (PSDB), enxergam
que o transporte hidro-
viario ganha especial im-
portincia na regiao, desde
que concilie desenvolvi-
mento econdmico com um
olhara quem mais precisa.

“Nio existe desenvolvi-
mento economico sem res-
ponsabilidade social. As
duas coisas precisam andar
atreladas. Quando se fala
em desenvolvimento por-
tudrio, retroportuario, é re-
tirar pessoas da miséria, da
pobreza extrema, dar uma
habitagio digna. Quando o
Poder Publico se torna um
facilitador desse desenvolvi-
mento, ha que se ter, cuida-
do com essapopulacio”, ar-
gumentaSuman.

Paraele, o potencial hidro-
viario da Baixada Santista ¢

DEBATE

Opresidente da Associa¢daodos
Engenheiros e Arquitetos de Santos
(AEAS), Fredericoda Costa Marins,
celebrou a abertura daentidade
para, mais uma vez, debater os
rumos de umimportante modal de
transporte. “E sempre um privilégio
receber um evento como esse, que
mostrandosé paraengenheiros e
arquitetos, masa sociedade de
modo geral, que o desenvolvimento
daregido é possivel e cada vez mais
proximo. Sempre mostrando
projetosde inovacdo, pois
essaparte de desenvolvimento
naopara poraqui”.

pouco explorado sob todos
0s aspectos, “em temos de
mobilidade, transporte e tu-
ristico”. “Tem queser deuma
formabem sustentavel, haja
vista ariqueza que temos em
nossosmanguezais”.

Ja Rogério Santos enten-
de que 0 modal hidrovidrio
seria importante para os
moradores da Area Conti-
nental, com bairros como
Caruara, Monte Cabriio e
IlhaDiana. “Hidrovia, para
nos, ¢ fundamental. Sabe-
mos que a maior drea que
temos em Santos é a Conti-
nental. Temos, ainda, uma
populagio pequena nessa
regido, representam me-
nos de 1% da populagdo
santista, mas temosbairros
consolidados”, explica.

Ele também analisa do
ponto de vista da
integracdo. “Precisamoses-
timular esse tipo de trans-
porte. Pela entrada da Ci-
dade, passam mais de 15
mil caminhdes diariamen-
te,emum transito intenso.
Temos o Polo de Cubatio,
ofuturo Aeroportode Gua-
ruja... Tudoisso precisa es-
tarintegrado”. (AF)




