Cabotagem e hidrovias: rotas para
0 crescimento de portos nacionais

Brasil tem 71 complexos publicos maritimos e fluviais; especialistas falam sobre alavancar competitividade do setor
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DAREDACAO

Opotencial portuariodo Bra-
sileasoportunidades queele
proporciona podem ser me-
didos de diversas formas.
Nos niimeros, as dimensoes
continentais do Pais sao evi-
denciadas pelos 71 portos
maritimos e fluviais listados
pela Secretaria Nacional de
Portos e Transportes Aqua-
viarios, orgao vinculado ao
Ministério de Portos e Aero-
portos. J& na analise logisti-
ca, existe uma certeza: dian-
te de tantas possibilidades,
investimentos em cabota-
gem e hidrovias sdo o cami-
nhoparaalavancaracompe-
titividade e a exceléncia do
setor,emtodoo Pais.

O Brasil tem 33 portos
puiblicos maritimos organi-
zados, de acordo com a Se-
cretaria Nacional de Por-
tos. Entre eles, os que sio
administrados pelo Gover-
no Federal por meio das
Companhias Docas e aque-

les cuja gestdo é delegadaa
municipios, estados ou con-
sorcios publicos.

A pasta federal usa como
classificagiio de porto mari-
timo ou fluvial o tipo de
navegacao de longo curso
ouinterior, e ndo por locali-
zagdo geografica. Porexem-
plo, o Porto de Manaus
(AM) ¢é geograficamente
fluvial; entretanto, esta clas-
sificado como maritimo
por receber embarcacoes
delinhasoceénicas.

Para o consultor portua-
rio e socio-diretor da Agén-
cia Porto Consultoria, Ivam
Jardim, diante detantos por-
tos maritimos e fluviais, a
cabotagem “tem um grande
potencial de crescimento,
dadas as grandes distancias
no Brasil, e de consumo de
grande parte da populacio,
aolongo dacosta. O aumen-
to da cabotagem significa
economia no transporte de
longa distincia, que precisa
ganhar escala, se tornando
assim, de fato, mais barato,
paraqueessaeconomialogi-
casetornereal”.

Emrelagiio ao potencialhi-
drovidrio do Pais, 0o Ministé-
rio de Portos e Aeroportos ja
sinalizouaintencio deinves-
tir no modal. Quanto a isso,
Jardim comenta: “Dar o de-
vido investimento para que
rios virem hidrovias, com re-
gras de operacdo, investi-
mentos, manutencao e ges-
tao, é desbloquearum poten-
cial enorme de transporte
que serd também mais bara-
todo que orodovidrio, como
alternativa ou até mesmo
em algumas localidades co-

moaunicaopgao daregiao”.

POTENCIAL COMPROVADO
O advogado Larry Carva-
lho, que é mestre em Direi-
to Maritimo e especialista
em logistica, comércio in-
ternacional e agronegocio,
aponta osbeneficios logisti-
cos do escoamento da pro-
dugdo agricola pelos portos
do Arco Norte (acima do
paralelo 16, linha imagina-
ria que divide o Brasil em
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Maior complexo portudrio da América Latina, Porto de Santos é referéncia nacional; Brasil conta com outros 70 complexos piblicos em operacdo

duas partes) como uma pro-
vado potencial nacional.

“As estacoes de transbor-
do e os comboios de trans-
porte fluvial para eventual
exportacio de commodi-
ties significam uma redu-
¢do de custo de quase 30%
em logistica interna, com-
parado com outros corredo-
res logisticos que utilizam
preponderantemente o
transporte rodoviario™.

Quanto a cabotagem, Lar-
ry observa que, consideran-
do que “80% da densidade
populacional estao situadas
em dreas a menos de 200
km da costa, é necessario ex-
pandirautilizaciodesse mo-
dal. Osbeneficios sioiniime-
ros: menorimpactoambien-
tal, menores custos, meno-
res incidéncias de avaria e
roubodecarga”.

No entanto, Larry afirma
que por muito tempo nao se
teveumapolitica publicacla-
radeequilibriodamatrizmo-
dal e incentivo a cabotagem.
“Assim, mesmo com uma al-
ta demanda pela cabotagem
(crescimento deaproximada-
mente 10% a0 ano nos Glti-
mos tempos), nio tivemos
crescimento de oferta de to-
nelagem. Os motivos foram
protecionismo e obstéculos
regulatérios. O projeto BR
do Mar, agora pendente de
regulago, veio paraservir co-
moumdivisordedguas”.

OUTROSFATORES
Ex-diretor daantigaCompa-
nhia Docas do Estado de
Sdo Paulo (Codesp), atual
Autoridade Portuaria de
Santos (APS), eex-presiden-
te da Companhia Docas de
Sdo Sebastifio, o engenhei-
ro, consultor portudrio e co-
lunista de A Tribuna Frede-
rico Bussinger analisa que o
aumento doniimerodepor-
tos no Brasil é importante,
mas ha outros itens a serem
considerados. “Automagio,
mecanizacioe interconexao
modal vémantes”.

Para Bussinger,emse tra-
tando de modernizacio, os
portos brasileiros estio no

OS71PORTOS

>>Maritimos
Santos
SdoSebastido

Rio de Janeiro (RJ)
Angra dos Reis (RJ)
Itaguai(RJ)
Niteroi (RJ)
Salvador (BA)
llhéus (BA)

Aratu (BA)

Maceio (AL)

Natal (RN)
AreiaBranca (RN)
Fortaleza (CE)
Vila doConde (PA)
Belém (PA)
Santarém (PA)
Suape (PE)
Imbituba (SC)
Laguna (SC)
SdoFranciscodo Sul (SO
Itaqui (MA)
Cabedelo (PB)
Recife (PE)
Antonina(PR)
Paranagud (PR)
Pelotas (RS)
Porto Alegre (RS)
Rio Grande (RS)
Itajai (5C)

Macapa (AP)
Forno(RJ)
Manaus (AM)
Porto Velho (RO)

>>Fluviais

Cruzeirodo Sul (AC)

Porto Acre (AC)

Porto Walter (AC)
Ibotirama (BA)

Corumba (MS)
Ladario(MS)

Mundo Novo (MS)
Caceres (MT)

Almeirim (PA)

Altamira (PA)

Gurupa (PA)

Itaituba (PA)

Juruti (PA)

Monte Alegre (PA)

Obidos (PA)

Oriximind (PA)

Porto de Moz (PA)
Prainha (PA)

Senador José Porfirio (PA)
Vitdriade Xingu (PA)
Santa Terezinha (PR)
TerraRoxa(PR)

Estrela (RS)
Cachoeirado Sul (RS)
Chargueadas (RS)
Jaguardo(RS)

Santa Vitoriado Palmar (RS)
Anhembi (SP)

Jau(sp)

Panorama (SP)
Pederneiras (SP)
Terminal Floresta (SP)
Terminal Sdo Miguel (SP)
Terminal Fazenda Sao Joaquim (SP)
Eclusa Tieté Montante (SP)
Usina Diamante (SP)
Usina Pioneiros (SP)
SdoPedro(SP)

pelotio  intermedidrio.
“Nio somos nem 0s mais
modernos, nem o rabo da
fila. Mas temos ilhas de
exceléncia, como é o caso
dalogisticade citricosede
minério de ferro e bench-
markings internacionais”.

Quanto a infraestrutura
de equipamentos, 0 espe-
cialista salienta que “nos-
sos portos utilizam algo si-
milar ao da maioria dos
portos de primeira linha
do mundo. Sistemas tam-
bém. Evidentemente, ha
portos com equipamentos
esistemas de maior produ-
tividade do que os nossos.
Mas ndo passamos vergo-
nhas ante a maioria dos
portos europeus e ameri-
canos. Também dos asiati-
cos, excetuando casos co-
mo os de Singapura e al-
guns chineses”. Quanto
aos gargalos, no operacio-
nal, a prioridade é a inter-
modalidade.




