Governo libera R$ 9,4 mi a Antaq
para agilizar estudos de hidrovias

Segundo ministro Marcio Franca, Governo Federal trabalha para simplificar projetos e expandir modal no Pais
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Oaumento da participagio
hidrovidria na matriz de
transportes nacional é prio-
ridade do Governo Fede-
ral. Para isso, o Ministério
de Portos e Aeroportos re-
passou R$ 9,4 milhdes a
AgénciaNacionalde Trans-
portes Aquavidrios (An-
taq). O valor sera destina-
do, principalmente, aclabo-
racaode Estudos de Viabili-
dade Téenica, Econdmicae
Ambiental (EVTEAs) de
projetos. Entre eles, a Hi-
drovia Tieté-Parana, corre-
dor alternativo de exporta-
¢do para escoamento de
graos desde o Centro-Oes-
teaté o Porto de Santos.

Ontem, o diretor-geral
da Antaq, Eduardo Nery,
destacou a importincia do
repasse, que ‘representa
um incremento de 17% ao
orcamento” da agéncia. J4
oministrode Portose Aero-
portos, Marcio Franca, res-
saltou que o objetivo do Go-
verno Federal é agilizar e
simplificar os projetos para
expandir o modal hidro-
viariono Pais.

“Esse apoio orcamenti-
Tio vai se reverter em mais
agilidade aos processos
conduzidos pela agéncia e
também atender apriorida-
des estabelecidas pelo Mi-
nistério de Portos e Aero-
portos que vio ao encontro
daquilo que o setor aqua-
viario espera da atuagio
tanto do ministério quanto
da agéncia reguladora. Vai
a0 encontro da simplifica-
¢io dos processos, da
desburocratizagio”, resu-
miu Nery.

POTENCIAL
Segundoa Antaq, aexistén-
cia de hidrovias estruturan-
tes possibilitari que o Pais
tenha umamatriz detrans-
porte equilibrada, com
maior intermodalidade e

Equipes da Antaq e do Ministério de Portos e Aeroportos se reuniram para oficializar liberagde de recursos, que ajudardo nos novos estudos

menorimpacto ambiental.
Em 2022, as hidrovias fo-
ram responsiveis por
transportar mais de 116 mi-
Lhdes de toneladas de car-

ga, quase 10% de todo o
transporte aquaviirio ocor-
ridono periodo,

Ainda de acordo com a
agéneia, uma hidrovia es-

truturante gera ganhos pa-
ra alogistica nacional. Um
tinico comboio de transpor-
te aquaviario equivale a
mais de 250 vagoes ou a

mais de 500 carretas, com
impactos diretos em capa-
cidade e em consumo de
combustivel e emissao de
poluentes. Além disso, os

INCREMENTO

1/

porcento
deaumento nooramento da
AgénciaNacional de Transportes
Terrestres (Antaq) para 2023 com
orepasse de R$ 9,4 milhoes do
Ministériode Portos e Aeroportos

custos de implantagéo de
hidrovias sao apenas de
2% a 8% daqueles neces-
sarios a implantagio de
ferrovias e rodovias, res-
pectivamente.

“Comparado aos por-
tos maritimos, rodovias e
ferrovias, as hidrovias
ainda estio muito atras.
Nés temos 18, 19 mil qui-
lometros e poderiamos
ter 45 mil quilémetros de
hidrovias”, reconheceu
Marcio Franga.

COMPARATIVO
O ministro ilustrou com-
parando os custos de uma
mel’(.'iid()l'iﬂ. entre 0s mo-
dais de transporte. “Um
produto vai custar 25%
doquecustahojenarodo-
viae 50% do que custana
ferrovia. Veja, a ferrovia
deveria custar 50% da ro-
dovia, mas sevocé contra-
tar hoje no Brasil inteiro,
por ferrovia, verd queine-
xoravelmente ela é 10%
mais baratadoquearodo-
via, porque nos so temos
duas grandes concorren-
tes. Na hora que tivermos
a hidrovia funcionando,
eles viio ter que concorrer
com ahidroviatambém”.
Ainda sobre o aporte
adicional, Nery ressaltou
que “a agéncia vai ter au-
tonomia para contratar
estudos e analisar a viabi-
lidade técnico-econdomi-
ca” dos projetos hidro-
vidrios. Os investimentos
serdo aplicados na con-
tratacio de méo de obra
especializada naelabora-
¢ao de estudos prelimina-
res, de pré-viabilidade e
levantamentos téenicos
que culminarionaelabo-
ragio de EVTEAs. A An-
taq elegeu seis projetos
como prioridade.

Tieté-Parana € alternativa logistica para trazer graos a Santos

I8N A Hidrovia Tieté-Para-
ni, conectando a produgiio
agricola do Centro-Oeste
ao Porto de Santos, ¢ uma
das prioridades. “O projeto
visa conferir maiorconfiabi-
lidade ao transporte hidro-
viario da regiao tendo em
vista que, em 2021, em pe-
riododeestiagem prolonga-
danaregiio, ahidroviateve
sua operacio paralisada
por cercade sete meses devi-
do a falta de investimentos
em agens e derroca-
mentos”, disse Nery.

Outro focoé o Rio Madei-
ra, destacado pela Unido co-
mo projeto-piloto para atra-
¢dode investimentos priva-
dos na manutencio daviae
um vetor importante de es-
coamento de graos na Re-
gido Norte. O Rio Tapajos,
interligado ao corredor do
Madeira e representa o eixo
logistico que mais recebeu
investimentos privados nos
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Hidrovia Tieté-Parana é vista como solugao para desafogar rota rodoviaria com destino ao Porto de Santos

tltimos anos, carece de in-
tervengdes de manutencio.
Ha estudos para a amplia-
¢ioda capacidade de escoa-
mento por meio de embar-
cagoes delongo curso.

Destaque ainda para o
projeto do Rio Paraguai,
uma hidrovia internacio-
nal mantida pelo Departa-
mentoNacionalde Infraes-
trutura de Transportes
(DNIT). De acordo com a
Antaq, possui alta deman-
da de terminais portudrios
voltada a ampliacio da ca-
pacidade davia, resultando
emmaior capacidadede es-
coamento da safra agricola
¢ da producdo de minério
de ferro do Mato Grosso do
Sul, principalmente.

O projeto Barra Norte
avalia o aumento de calado
por meio de servigo de mo-
nitoramento da dinimica
do canal de navegacio na
regiio conhecida como Ca-

naldo Curua e Arco Lamo-
so, localizada na foz do
Rio Amazonas.

Por fim, hd o projetodo
Rio Sao Francisco, que
nao registra transporte
comercial de cargas des-
de 2014. A hidrovia pode
conectar a regiao do Ma-
topiba, formada pelos es-
tados do Maranhao, To-
cantins, Piaui e¢ Bahia ¢
que ¢ produtora de graos
e cereais, a0s portos cos-
teirosdo Nordeste.

Marcio Franca afirmou
ainda que ha ndo proble-
ma de caixa e que, se for
necessirio, destinara
mais recursos a Antaq.
“Nosso problema nao é di-
nheiro, mas como gastar o
dinheiro. Muito mais do
que o assunto em si, essa ¢
a demonstracio da nossa
intencio de fazer as coisas
em conjunto, para acele-
raros projetos”, concluiu.




