Na mira, navios com nova tecnologia

Empresas brasileiras de navegacdo querem se adaptar a novas medidas de eficiéncia energética, afirma diretor-executivo da Abac
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Navios com novas tecnolo-
giasestao na miradeempre-
sas brasileiras de navega-
¢a0. Assim diz o diretor-exe-
cutivo da Associagio Brasi-
leira de Armadores de Ca-
botagem (Abac), Luis Fer-
nando Resano, que ontem
participou do tltimo dia do
Congresso Latino-America-
no de Portos (AAPA Lati-
no), realizado em Santos
desde segunda-feira.
Resano integrou um pai-
nel de debates com repre-
sentantes de terminais, em-
presas de navegagdo e auto-
ridades do setor portuario.
“A partir de janeiro, tere-
mos que adotar medidas de
eficiéncia energética e me-
dir as emissoes de carbono
para cumprir determina-
dasregras”, diz, sobre ointe-
resse dessas empresas.
Odirigente da Abacdesta-
ca que navios antigos pode-
rao deixar de operar por
causa de novas exigéncias.
“Como a demanda de carga
continuacrescente, ha oris-
co de aumento de frete por
faltade frota”, adverte.
Outra questaofoi levanta-
da pelo diretor da Alianga
Navegacio e Logistica,
Marcus Voloch. Segundo
ele, “todo mundo comemo-
rou ofatode os naviosgran-
des estarem chegando a
Santos, mas o Porto parou,
atravessia de balsas parou.
Aqui no Brasil s6 se falaem
dragagem para2033”.
Voloch considera necessi-
rio inovar no atendimento
de demandas portuarias.
Essa questao esteve em de-
bate em um painel media-
do por Augustina Cala-
tayud, representante do
Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID).
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Participantes do AAPA Latino debateram assuntos como tecnologias e relacdes entre portos e cidades no tltimo dia de atividades em Santos

Elaconsiderou, entretan-
to, estratégias de transfor-
macio digital, citando que
70% das empresas do setor
dispoemdealgo do género.

O diretor-executivo da
Yilport no Puerto Bolivar,
Eduardo Cerdeira, citaain-
teligéncia artificial, que
“pertence ao dia a dia” e é
plano de longo prazo, em
conjunto com governos.

Para a vice-presidente
sénior de Operagoes de Car-
ga e Terminal em Europa,
Africa e Oriente Médio da
Wallenius Wilhelmsen, Ma-

“Existem dois tipos de portos: osque
foram hackeadose os que nao
sabem que foram hackeados”, dizo
chefe de Desenvolvimento de
Negécios Portuariosda Indra, Luis
PerezMadariaga. Gerente
especialista em Aplicacdes e
Privacidade para América Latinada
empresa Genetec, Ueric Melo,
comenta que 80% das companhias
usam algumequipamentocontra
ataques cibernéticos, mas apenas
umtergo acredita que osrecursos
atuaissdo suficientes para

RISCOS AEVITAR

identificar osriscos. O gerente de
Servigos Maritimos paraa América
Latina da Ambipar Response,
Patricio Montoya Sanchez, aponta
outros tipos de riscos nos portos.
“Somoscompletamenteamigosda

de quatro horas paraser controlado
nos Estados Unidos. “Naosignifica
que somos contrarios a essas
inovagdes, mas temos que estar
preparados.” Eogerenteda
Sociedade Portudria Regional de

tecnologia e do meioambi mas
devemoster consciénciasobre qual
riscoe como vamos enfrentar
emergéncias portuarias”, afirma,
citandoque metanol verde é toxico,
eaamdniaverde, inflamavel.
Sanchez diz que um incéndio em um
carro 100% elétricodemorou cerca

ura, Liborio Cuellar,
apresentou otrabalho de
patrulhamento, inspecaoe

iluminacdo do maior programade
segurancaintegral em umterminal
maritimoda Coldmbia. “Esperoque

sejaum assunto de boas praticase
deinformagdo compartilhada.” (AL)

ry Carmen Barrios, falta
divulgagao das oportuni-
dades de carreira relacio-
nadas a tecnologia no se-
tor portuario.

SOCIALE SUSTENTAVEL

O presidente da Comissao
Nacional Portuériada Gua-
temala, Omar Ricardo Bar-
rios Osorio, julga preciso
considerar a responsabili-
dadedasempresas“forado
ambito portuario”. “Nido
podemos esquecer pobre-
za, inseguranca, fome.”

Gerente da Evergreen
Shipping Agency da Ar-
gentina, Guadalupe Oje-
daafirma que também se-
ranecessario umolharsus-
tentavel, transformando-
se também as vias de aces-
soaos portos.

O  diretor-presidente
dos Portos do Parani,
Luiz Fernando Garcia, vé
necessidade de “uma rela-
¢ao menos conflituosa” en-
treportos ecidades. “A tec-
nologia, a conectividade e
todas as ferramentas que
surgirao aolongodos anos
contribuirdo com eficién-
cia, ndo s6 em termos ope-
racionais e financeiros,
mas também para a socie-
dade, que(delas) usufrui”.

Segundo ele, os portos
proporcionam emprego e
renda, mas também tra-
zem Onus, que devem ser
reconhecidos, como o trin-
sito de caminhdes e trens.
“Nao podemos pensar na
infraestrutura em 2029
parafazermosem2030.”

Paraqueissoocorra, Gua-
dalupe ponderaque o mar-
co regulatério dos portos
deve ter “uma linguagem
global comum que facilite
o fluxo de informagoes”,
com “padronizacio e siste-
matizaciio de processos”.




