santos se consolida como
rota de cargueiros ‘gigantes’

Navios com 347 metros ja navegaram por aqui, e estudos indicam viabilidade para embarcagdes de 366 metros

FERNANDA BALBINO
DAREDACAC
O Porto de Santos temrece-
bido gigantes. Além dos
grandes navios com quase
350 metrosde comprimen-
to que atracaram no cais
santista nas tltimas sema-
nas, embarcacdes comgran-
de capacidade de transpor-
tetém tido o complexo ma-
ritimo como rota. £ o caso
de um cargueiro que pode
levar quase 14 mil TEU
(unidade equivalente a um
contéinerde 20 pés).
Nomeésde outubro, a Bra-
sil Terminal Portudrio
(BTP), que fica na Alemoa,
recebeu o navio Rio de Ja-
neiro Express, do armador
Hapag-Lloyd. Trata-se de
uma embarcacao de 335
metros de comprimento,
mas o seu grande diferen-
cial éa capacidade, queéde
13.278 TEU, ou seja, 3 mil
TEU a mais em capacidade
do que os outros gigantes
de 347 metros que passa-
ram pelo porto nos ultimos
dias. “Na BTP, essas esca-
las tém sido esporadicas,
mas atendéncia aponta pa-
ra uma mudanca no perfil
das embarcagoes, como
nesse exemplo do navio da
Hapag-Lloyd que entrou
na rotagao do servico da
Asia-jointentreaMSCea
ONE - com escalas que se-
rao periodicas”, destaca o
diretor de Operagoes da
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A homologacdo para navios maiores, de 340 metros a até 366 metros, é considerada para calados de até 14,2 metros, mesmo na maré alta

BTP, Ricardo Trotti.

O executivo observa, ain-
da, que considerando o
comprimento 0s maiores
cargueiros que atracaram
no terminal foram o Seas-
pan Beacon, o Seaspan
Beautye o Seaspan Bellwe-

ther, do armador ONE,
com 337 metros. “O Rio de
Janeiro Express, que é o
maior navio em capacidade
ja recebido pela BTP até
agora, voltara ao terminal
ainda nestasemana”.
Procurada, a Santos Port

Authority (SPA), estatal
que administra o Porto de
Santos, destaca que “a deci-
sd0 sobre o tamanho dos
navios nas escalas é das em-
presas maritimas”.

Até agora, os maiores na-
vios que navegaram no Por-

to de Santos tém 347 me-
tros de comprimento. Po-
rém, a Praticagem de Sao
Paulo e a Universidade de
Sao Paulo (USP) comprova-
ram a viabilidade de opera-
¢ao de navios de até 366
metros no cais santista.

Mas, para isso, é neces-
saria uma altera¢gdo no
calado operacional. Se-
gundoa SPA, hoje, olimi-
te de calado que as embar-
cagoes devem ter paratra-
fegar no Porto de Santos
(distancia vertical entre
o fundo da quilha e a
linha de 4gua do navio),
para o trecho da entrada
da Barra até o terminal
da BTP, é de 13,5 metros
ou 14,5 metros em perio-
dos de alta da maré. Da
Alemoa aofinal do Porto,
de 12,7 metros e 13,7 me-
tros, respectivamente.

Ocorre que ahomologa-
¢A0 para navios maiores,
de 340 metros a até 366
metros, é considerada pa-
ra calados de até 14,2 me-
tros, mesmo na maré alta,
conforme simulacoes fei-
tasem 2016. Agora, o obje-
tivo é possibilitar o alcan-
ce do calado operacional
de 14,5 metros na prea-
mar, atualmente o maxi-
mo permitido no canal pa-
ra navios de até 340 me-
tros. “Sobre o aumento de
calado autorizado para na-
vios acima de 340 metros
de comprimento, os relatd-
rios referentes a simula-
¢io seguem em produ-
¢i0”, destacaa SPA.

Em nota, a DP World
Santos, que fica na Mar-
gem Esquerda, na Area
Continental, vé com bons
olhos a chegada desses
grandes navios para asse-
gurar o protagonismo de
Santos como maior porto
da América Latina, bem
como um hub concentra-
dor de cargas. “O terminal
contahoje com calado ope-
racional de 16 metros de
profundidade e, portanto,
tem plena capacidade de
receber essa nova frota de
navios de 366 metros”.




