Segurancana
navegacao e
comprovada

Entrada de navio com 366m foi simulada

FERNANDABALBINO
DAREDAC Ao

Navios de 366 metros de
comprimento e 14,5 me-
tros de calado (distanciada
lamina d’agua até a quilha
daembarcacao) podem tra-
fegar com seguranc¢ano ca-
nal de navegaciao do Porto
de Santos. Porém, ainda é
necessaria a autorizacao
dessas manobras pela Mari-
nha do Brasil. A viabilida-
de foi comprovada pela Pra-
ticagem de Sao Paulo, apds
simulacdo de entrada de
um cargueiro desse porte
no cais santista.

O exercicio aconteceu no
Tanque de Provas Numéri-
co(TPN), da Escola Politéc-
nica da Universidade de
Sao Paulo (USP), na Capi-
tal. Amanobra foi realizada
pelo presidente da Pratica-
gem, Bruno Tavares, no es-
paco coordenado pelo pro-
fessor Eduardo Tannuri,
que também participou da
simula¢ao. Acompanha-
ram otrabalho representan-
tesda SPA, da Brasil Termi-
nal Portuario (BTP) e da
DP World Santos.

Segundo a SPA, hoje, o
calado operacional autori-
zado (limite maximo de ca-
lado que as embarcacoes de-
vem ter para trafegar no
Porto de Santos) para o tre-
chodaentradada Barraaté
oterminaldaBTPéde13,5
metros ou 14,5 metros em
periodos de alta da maré.
Da Alemoa ao final do Por-
to, de 12,7 metros e 13,7
metros, respectivamente.

Ocorre que a homologa-
¢do para navios maiores do
que 340 metros (até 366
metros) é considerada para
calados de até 14,2 metros,
mesmo na maré alta, con-
forme simulacoes feitas em
2016. Agora, o objetivo do
exercicio realizado pela Pra-
ticagem € possibilitar o al-
cance do calado operacio-
nal de 14,5 metros na prea-
mar, atualmente 0 maximo
permitidono canal parana-
viosde até 340 metros.

“Embora  autorizados,
nao hé previsao de chegada
de navios de 366 metros.
Mas ha navios que supe-
ram oslimites anteriormen-
teautorizados, comoas em-
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Viabilidade foi comprovada pela Praticagem; exercicio aconteceu em tanque da Politécnica da USP

barcacoes CMA CGM Vela
e APL Yangshan, ambas
com 347 metrosde compri-
mento, que adentraram ao
Porto de Santos nos dias 24
de outubro e na ultima ter-
ca-feira, respectivamente”,
destacaa SPA, em nota.

SIMULACAO
Foram mais de dez mano-
bras realizadas durante a
simulacdo, com aembarca-
¢ao com 14,5 metros de
calado. Nesse exercicio, o
cargueiro entrou e saiu
dos trés terminais de
contéineres, fazendo o gi-
ro na bacia de evolucao,
navegando pelas curvas
com a utiliza¢ao dos rebo-
cadores em varias condi-
¢oes de vento.

“Essas manobras simula-
das vao servir de base para

queaAutoridade Maritima
possa ajustar o calado de
14,2 metros para 14,5 me-
tros para os navios até 366
metros. Osoutros navios de
comprimento menor do
que 340 metros que fre-
quentam o Porto de Santos
jaestdaooperando com cala-
dode14,5metros. Todo cen-
timetro em termos de cala-
do ou metro em termos de
comprimentooulargurade
um naviofaz diferenca”, ex-
plica Tavares.

Segundoele, sair dalargu-
ra atual de 48,5 metros de
comprimento para 51ou52
metros traz um desloca-
mento de massa grande e
exige alteracdoes na mano-
bra. Eas simula¢Oes sao fei-
tas dentro dos requisitos de
segurancaexigidos.

“Ntmero de praticos, lo-

cal de embarque, desem-
barque, velocidade para
passar ao longo dos diver-
sos bercos de atracagio e
evitar a interacao
hidrodinamica com os ou-
tros navios atracados. Tu-
do é levado em conta para
manobrar com tranquili-
dadeno Porto, mesclando
seguranca com produtivi-
dade”, destaca Tavares.
Segundo Tannuri, é vid-
vel o aumentode calado. E
agora, 0 proximo passo se-
raarealizacio de umrela-
torio téenico com todas as
analises detalhadas e os
parametros de seguranca.
Depois, a Marinhairaava-
liar a mudanca. “Ganha-
mos 30 centimetros de ca-
lado. Foi necessario verifi-
car se com esse aumento a
manobraseriasegura”.




