Terminais privados
pedem seguranca
para investimentos

Lista de reivindicacdes da ATP foi entregue aos presidencidveis

DAREDACAO

Redugiaode custos, logisti-
caeficiente e seguranca pa-
ra garantir novos investi-
mentos. Estas sdo algumas
reivindica¢des da Associa-
¢ao dos Terminais Portua-
rios Privados (ATP) aos
presidenciaveis.  Agora,
com a disputa do segundo
turno entre Luiz Inacio Lu-
la da Silva (PT) e Jair Bol-
sonaro (PL), a questdo ga-
nha ainda mais importan-
cia, umavez queo Paistera

seu futuro definido no fi-
nal destemés.

De acordo com a entida-
de, infraestrutura, regula-
¢do, seguranca juridica e
competitividade sdo os “pi-
lares essenciais” do setor
portuario. AATP represen-
ta 31 empresas associadas
e congrega 61 Terminais
de Uso Privado (TUPs),
que respondem por 60%
da movimentacio portué-
riabrasileira.

Nainfraestrutura,o docu-

mento ainda sugere logisti-
ca de transporte integrada,
apostando na multimodali-
dade, a partir da oferta de
outros modais de transpor-
tes, principalmente de fer-
rovias, hidrovias e anavega-
¢ao de cabotagem, que re-
duzirdo parte dos custos lo-
gisticos. Segundo a carta, o
escoamento dos produtos
ainda estd atrelado a um
sistema “ineficiente”.

“Neste quesito, atenta-
mos as necessidades urgen-
tes de dragagens de manu-
tencao e aprofundamento
dos canais de navegacdo
que dao acesso aos princi-
pais Yortos e terminais do
Brasil e, principalmente,
aqueles localizados no Nor-
te do Pais, onde é pujante a
necessidade do escoamento
do nosso agronegéeio. Com
a profundidade ideal, os ca-
nais permitirdo uma maior
utilizac@o dos navios, redu-
zindo drasticamente o cus-
to com fretes maritimos”,
destacou o presidente da
ATP, Murillo Barbosa.

A ATP também critica
distorcoes em clausulas
contratuais que impoem ao
setor privado exigéncias e
responsabilidades como se
fosse equiparado a presta-
¢io de servigos das instala-
¢oes piiblicas, excluindo-se
odireito alivre iniciativa. A
carta defende a liberdade
de empreender para garan-
tir a disposicao dos investi-
dores em aplicar seus proje-
tosno Brasil.
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Para a ATP, é necessario haver a simplificacdo de procedimentos e a harmonizacdo de competéncias

IMPORTANCIA

Acartaatesta que os terminais
privados cresceram desde 2013,
quando foisancionadaa Lei de
ModernizacdodosPortos.
“Contudo, persiste no Pais uma
série de entravesregulatoriosque
geramdistorcdeseimpedemo
maior desenvolvimento do setor”,
diz “Existe e persiste uma visao
distorcida dos portos privados
de que devem ser regulados
invasivamente”, afirma.

“Ofuturo do Brasil, assim
como o desenvolvimento
da infraestrutura de trans-
portes, depende de muitos
desafios paratornar o custo
do produto brasileiro mais
competitivo. Porisso, rever-
beramos, neste manifesto,
a confianca de que, a partir
da proxima gestao a frente
da Republica Federativado
Brasil, esse conjunto de me-

Deld paracd, segundoacarta,
154 terminais de uso privado
investiram mais de R$ 55 bilhdes
COMm recursos proprios paraa
melhoria dainfraestruturae
ampliagdo de suas capacidades
operacionais. Por isso, conforme
acrescenta, esse segmento precisa
retomaras expectativas de
investimento, pois também
gera47mil empregosdiretos
eindiretos no Pais.

didas seja avaliado”, afirma
o documento.

COMPETITIVIDADE
Paraotimizara competitivi-
dade, o documento destaca
simplificacdo de procedi-
mentos e harmonizagao de
competéncias, requisitos e
atuacdo para celeridade na
tomada de decisdo. A carta
diz que os agentes encon-

tram intimeras barreiras,
dentre elas a faltade clare-
za e 0 excesso de tempo
gasto em procedimentos
considerados simples.

“Quando trabalhamos
basicamente com exporta-
¢oes de commodities, nos
precisamos ter uma com-
petitividade muito gran-
deporque o Pais fica mui-
to longe dos centros con-
sumidores desses produ-
tos e nds precisamos de
uma logistica muito efi-
ciente. Com relagio a se-
guranca juridica, ela visa
muito mais a atratividade
de capitais. Nos precisa-
mosapresentara financia-
dores e empreendedores
estrangeiros que o Brasil
estd com muita estabilida-
de. E a nossa regulacio,
nos sempre achamos que
ela é um pouco excessiva
quando a gente compara
a nivel mundial”, desta-
cou Barbosa.




