Comercio on-line impacta
mercado de conteineres

Grupo de Trabalho sobre Transporte Maritimo da Antaq analisou consequéncias da pandemia na area portuaria
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O comércio maritimo mun-
dial viveu tempos especial-
mente dificeis no auge da
pandemia de covid-19, en-
tre 2020 e 2021. Uma das
consequéncias foi a falta de
contéineres nesse periodo -
problema que se repetiu em
2022 devido aoslockdowns
na China - e um dos fatores
que contribuiram para esse
quadro foio crescimento ex-
ponencial do e-commerce,
ocomeércio on-line.
Aindicagdo estanorelato-
rio elaborado pelo Grupo
de Trabalho sobre Trans-
porte Maritimo da Agéncia
Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antaq), divul-
gado na dltima semana.
Em sua explanacio, a dire-
tora do orgao regulador,
Flavia Takafashi, elencou
alguns impactos ocorridos.
“A falta de contéineres e a
capacidade logistica dos por-
tos, acompanhados do au-
mentodademandademovi-
mentacio de cargas contei-
nerizadas, impulsionadas
pelo incremento do merca-
do e-commerce e pela con-
centragio do mercado de
transporte maritimo, ocasio-
naram um grande proble-
ma logistico internacional.
Os prognosticos mais prova-
veis avaliam que essa situa-
¢ao continuara em um hori-
zonte de médio prazo”.

CENARIO

Segundo levantamento da
Neotrust, empresa respon-
savel pelo monitoramento
do e-commerce brasileiro,
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No inicio da pandemia, houve reducdo das importacdes pelo Porto de Santos, afetando em especial os contéineres. Depois, tudo se normalizou

E-COMMERCE

26,9

porcento

dealtano faturamento em 2021, em relagdo ao ano anterior. Este foi o
balangodo comércio virtual no Brasil divulgado pela Neotrust.

a compra de produtos de
formaon-line, de fato, justi-
fica sua inclusio entre os
fatores quecolaboraram pa-
ra a diminui¢do na oferta
de contéineres nos portos

brasileiros.

O comércio virtual nacio-
nal, por exemplo, registrou
um crescimento de 26,9%
em faturamento em 2021,
em relacio ao ano anterior.

Além disso, o niimero de
pedidos aumentou 16,9%
entre 2020 e 2021, com
353 milhdesde compras.

EXPLICACOES

“O e-commerce ¢ um fato.
Ele ja existia, numa deter-
minada dimensio, e a pan-
demia o fez crescer, porque
lojas fecharam e todos tive-
ram que se voltar para ele.
Sem duivida que estimulou
a utilizacao de contéineres.
Todas as grandes empresas
tiveram que fazer grandes
encomendas para atender
demandas internas no
Pais”, descreve o diretor-
presidente da Associacio

de Terminais Portuarios
Privados (ATP), almirante
Murillo Barbosa.

Ele lembra que, nos pri-
meiros meses da pande-
mia, houve uma reducio
das importagoes pelo Porto
de Santos, afetando em es-
pecial os contéineres. Con-
tudo, depois, tudo se nor-
malizou. “Hoje, vivemos
umaoutra situacéo, de dese-
quilibrio, que aconteceu no
mundo, somado a lockdo-
wns na China. Em termos
mundiais, nao tenho duvi-
da de que o e-commerce,
com o crescimento que te-
ve, contribuiu para essa de-
sarticulacao”, ressalta.

Associacdo frisa
fendmeno de
alcance global

100 Ja Caio Morel, diretor-
executivo da Associac¢io
Brasileira de Terminais
de Contéineres (Abratec),
refor¢a que o aumento do
e-commerceé umfenome-
no mundial, com énfase
nos Estados Unidos e Eu-
ropa, masque tem implica-
¢hes na movimentagio
portudria poraqui.

“Os navios ficaram pre-
s0s em congestionamento
e comecarama chegar aqui
de forma desordenada. Is-
so trouxe umimpacto mui-
to grande para os termi-
nais no Brasil, que estio
sentindo questoes como o
cancelamento de escalas e
o agrupamento de navios,
que ficam presos e chegam
todosjuntos”.

Ele ressalta que o prego
do frete ja da sinais de
queda, ap6s um periodo
deforte alta. “Embarcado-
res e importadores estdo
dando conta de que o fre-
te subiu. Todos reconhe-
cem que é uma questio de
oferta e demanda e que
nao ha muito que fazer,
apenas punir pelos abu-
sos, quando eles acontece-
rem. Conforme a questao
do congestionamento vai
se normalizando, vocé
consegue ter uma volta a
eficiéncia”.

Morel também cita a
omissao de escala, um dos
problemas destacados pe-
la Antaq. “Ela acontece
quando seu navio chega,
vai ter que esperar muito
tempo para atracar e o ar-
mador resolve pular aque-
la escala. Quem vai deci-
dirse faza omissio de esca-
la ou nao é o armador.
Obviamente, ndo é um si-
tuagioboa, mas ela étoma-
da em prol de um benefi-
ciomaior”.




