ATRIBUNA
www.atribuna.com.br

Domingo 1
maio de 2022

PORTO & MAR

ENTREVISTA

“Deser

T

para a

AGATALUZ

DAREDACAQ

Um passado bom eum futu-
ro melhor ainda. E assim
queodiretor-geral da Agén-
cia Nacional de Transpor-
tes Aquavidrios (Antaq),
Eduardo Nery, avalia a si-
tuacdo dos portos brasilei-
ros dotis anos apos o inicio
da pandemia de covid-19.
Ementrevista exclusiva pa-
ra A Tribuna durante visi-
ta a Baizada Santista para
o inicio da Operagdo Porto
Limpo no Porto de Santos,
Nery exaltou os niimeros do
ano passado no Pais, frisou
atmportanciadomodal hi-
drovidrio e garantiu que a
desestatizagdo da Santos
Port Authority (SPA) ja
tem atraido tnvestidores.

Apos dois anos do inicio da
pandemia, qual a situacao
dos portos brasileiros?

Os portos brasileiros se
mostraram muito resilien-
tes e com um nivel de efi-
ciéncia alto quando, no
meio de uma pandemia,
mantiveram altos padroes
de movimentacao de car-
gas. Tivemos dois recordes
histoéricos,em 2020 e 2021.
No ano passado, tivemos
1,2 bilhao de toneladas de
cargas movimentadas nos
portos brasileiros, o que re-
presentou 4,8% de cresci-
mento em relacdo a 2020,
quando ja tivemos recorde.
Isso mostra que nossos por-
tos apresentam alto nivel
de desenvolvimento. Mas,
é claro, eles precisam ser
mais ainda eficientes e pro-
dutivos. Para isso, ha uma
série de programas de ar-
rendamento e de concessao
de portosem andamento.

Como a Antaq avalia o im-
pacto na movimentacao de
cargas neste periodo?

Tivemos um aumento. In-
clusive os contéineres, que
tém apresentado alguns
problemas na logistica
mundial, tiveram uma mo-
vimentagao maior aqui no
Brasil. No ano passado,
houve cercade 15% de cres-
cimento na movimentagao
de contéineres nos portos
brasileiros. Entao, naverda-
de, durante a pandemia, o
quese vé nos portos brasilei-
ros € um aumento conside-
ravel na movimentacao de
cargas.

0 senhor acredita que esse
resultado atrai olhares do
exterior ao setor portuario
do Pais? A Antaq ja foi pro-
curada por interessados na
desestatizacdo da gestdo
doPortode Santos?

Sim. Obviamente que o Por-
to de Santos, por suamagni-
tude, por ser o porto organi-
zado publico mais impor-
tante do Brasil e o que apre-
senta a maior movimenta-
¢ao de cargas, sendo cam-
pedo em soja, milho e agu-
car, tem atraido interesse
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Os portos brasileiros se mostraram

resilientese comum nivel de eficiéncia
alto. No meio da pandemia, mantiveram
altos padroes de movimentagao de cargas”

muito grande de terminais
e investidores que querem
entender o modelo propos-
to. Eles se mostram muito
interessados em apresen-
tar propostas na licitacdo
do Portode Santos.

Qual é a expectativa da
agéncia com o processo de
concessao da Autoridade
Portuariasantista?

Muito boa, pois 0 modelo
tem sido estudado ha anos.
Haumasérie de 6rgaos que
atuam de maneira integra-
da. Antaq, Ministérioda In-
fraestrutura, BNDES (Ban-

co Nacional de Desenvolvi-
mento EconOmico e So-
cial), SPA e técnicos de alto
nivel tém estudado o mode-
lo a fundo e procurado o
melhor desenho para asse-
gurar nao s que os investi-
mentos necessarios serao
realizados, mas também
que o futuro concessiona-
rio nao se desvie daquilo
que é maisimportante: tra-
zer desenvolvimento e efi-
ciéncia ao Porto de Santos.

Com a aprovacao da lei co-
nhecida como BR do Mar,
qual a perspectiva de cres-

cimento da navegacdo de
cabotagem no Brasil?

H4 uma expectativa que se
aumente a ofertade embar-
cacoes para fretamento de
embarcagOes estrangeiras,
tanto na modalidade a cas-
co nu quanto por tempo.
Entao, o aumento de oferta
pode fazer com que a gente
incremente a navegacao de
cabotagem brasileira, fa-
zendo com que ela possater
um espaco maior na nossa
matrizde transporte.

0senhor acredita que o Bra-
sil esta preparado para is-

so ou alguns desafios ainda
precisardo ser superados?

Sdo necessarias algumas
adaptacOes em nossos por-
tos, como o de Santos, para
que receba cada vez mais
navios maiores e atue como
concentrador de cargas. Is-
so é uma caracteristica que
pode ocorrer agora, com 0
BR do Mar ampliando es-
sas possibilidades de afreta-
mento e de se criar um cho-
que de oferta de embarca-
¢oes. Porém, também preci-
saremos melhorar a ques-
tao de bunker da navega-
¢ao, assunto importante pa-
raque anavegacao de cabo-
tagem se torne umarealida-
de. Além disso, diminuir a
nossaburocracia é outro de-
safio que temos pela frente.

Como o senhor analisa a
tecnologia nos portos brasi-
leiros em comparacdo com
complexos espalhados pe-
lo mundo? Somos exemplo
ou precisamos melhorar?

Osportosbrasileiros sao refe-
rénciaem termosde produti-
vidade e eficiéncia quando
comparamos 0s terminais
de forma isolada. Os termi-
nais de contéineres do Porto
de Santos, por exemplo, tém
niveisde produtividade com-
paraveis aos portos mais efi-
cientes do mundo. A ques-
tao é que temos que compa-
rarasnossasrealidades.

0 queisso significa?

Aqui, agente tem umareali-
dade de forte impacto na
relacdo Porto-Cidade, den-
tro de uma area urbaniza-
da. Ha problemas nos aces-
sos terrestres, ou seja, os
problemas advém muito
mais da administracao da
area comum do porto, nos
acessos aquaviarios e terres-
tres. E claro queissointerfe-
re quando vamos comparar
aprodutividade de um por-
to nacional com portos de
referéncia  internacional,
como os da Asia e da Euro-
pa. Mas, mesmo assim,
quando se compara a pro-
ducao de carga e descarga
dos nossos navios, nossos
portos sao referéncia e com-
petem com os melhores por-
tosmundo afora.

0 senhor falou sobre os ter-
minais e o Porto de Santos
esta com consultas e au-
diéncias publicas sobre
areas de terminais emanda-
mento. Qual causa maior
expectativanaAntaq?

Sem duvida nenhuma, o
STS10, que € o grande ter-
minal de contéineres do
Porto de Santos e atrai
maiorinteresse pelasuaim-
portancia. Algumas ques-
toes véem sendo discutidas
do ponto de vista concor-
rencial, mas o importante é
que se trata de um terminal
que vai atender a uma ne-
cessidade de demanda ca-
davez maior namovimenta-
cao de contéineres. Ele é

as hidrovias e essencial
ade se tornar realidade”
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um arrendamento mui-
tonecessario parao Por-
tode Santos e certamen-
teatrai maiorinteresse.

O prazo para envio de
contribuicdes do STS10
acabaria em 21 de abril,
mas a consulta publica
foi prorrogada até 31de
maio. Se ha demandaur-
gente, quais motivos le-
varam a Antaq a prorro-
garessaetapa?
Elafoiprorrogadajusta-
mente pela complexida-
de, por ter questoes mui-
to sensiveis envolvendo
aspectos  concorren-
ciais. As contribuicoes
que estdo sendo trazidas
pelo setor sao inimeras
eelasnos auxiliam ame-
Ihorar o modelo. Por to-
dos esses fatores, nos
prorrogamos o prazo pa-
raapresentacao dascon-
tribuicoes publicas.

O Brasil ainda tem co-
mo explorar mais o seu
sistema de transporte
hidroviario?

O desenvolvimento das
hidroviasbrasileiras é es-
sencial para a multimo-
dalidade se tornar reali-
dade. A gente precisa
melhorar nossa infraes-
trutura hidroviaria. No
caso do Porto de Santos,
a Hidrovia Tieté-Para-
na é um importante
meio de ligacao para as
cargas que chegam. No
ano passado, infelizmen-
te, houve uma situacao
de paralisacao, que so
nao se alongou ainda
mais porque tivemos
chuvas extraordinarias
nesse periodo. Mas a cri-
se hidrica do ano passa-
dolevou auma paralisa-
¢ao de cerca de sete me-
ses na Tiete-Parana e is-
so obviamente afeta o
Porto de Santos, por con-
ta de obras, principal-
mente no pedral de No-
va Avanhandava, que po-
deriam melhorar as con-
dicoes de navegacao e
evitar que interrupgoes
venham a ocorrer de no-
vo. Para o Porto de San-
tos, € essencial essa hi-
drovia, assim como a Pa-
raguai-Parana. A cone-
xa0 entre os modais fer-
roviario e hidroviario é
essencial paramelhorar-
mos nossa multimodali-
dade, o que vai trazer
ainda mais cargas para
Santos.

Se a regiao tem poten-
cial,oquefalta?
Investir e estudar mode-
los cadavez mais eficien-
tes para tornar viavel a
exploracao das nossas hi-
drovias. Também é pre-
ciso diminuir a burocra-
cia e a carga tributaria
para viabilizar o desen-
volvimento da nossa
multimodalidade.




