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Tarifas impactam na cadeia do Porto

Previsdo de queda de 20% nas taxas portuarias com a desestatizacao, segundo o Ministério da Infraestrutura, pode influenciar precos

MAURICIO MARTINS

DAREDAGAQ

A diminuicdo de 20% nos
valores das tarifas cobradas
no Porto de Santos, como
prevé o Ministério da In-
fraestrutura com a desesta-
tizacao da Santos Port Au-
thority (SPA) e o “aumento
da eficiéncia”, pode influen-
ciar positivamente na com-
petitividade cais santistaem
relacdo a outros complexos
portuariosdo Pais,com atra-
¢ao de mais empresas. Afi-
nal, essas taxas impactam
toda a cadeia de importacao
e exportagao e chegam até o
preco final dos produtos.

A questao, porém, é saber
se realmente essa reducao
ocorrera e com base em
quais valores, ja que a reali-
dade atual é outra: passou a
vigorar este més uma nova
estruturatarifaria, comrea-
justemédio de 13,2%, auto-
rizado pela Agéncia Nacio-

nal de Transportes Aqua-
viarios (Antaq).

Se o contrario do que o
Governo Federal afirma
acontecer — e houver au-
mento das taxas —, muitas
empresas podem procurar
outros portos mais baratos
paramovimentar cargas.

“Qualquer aumento oure-
ducgao das tarifas pratica-
das pelo Porto sempre gera
repercussao no custo ao
usuario. Isso significa que
influenciam para cima ou
parabaixo nas mercadorias
importadas e na competiti-
vidade no produto de expor-
tacdo”, afirma o diretor-pre-
sidente da Federacao Na-
cional dos Operadores Por-
tudrios (Fenop), Sérgio
Aquino.

O consultor portuario
Ivam Jardim, da Agéncia
Porto Consultoria, acredita
que as tarifas serao reduzi-
das com a desestatizacao,
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As tarifas portuarias sdo variadas e pagas pelos armadores (donos dos navios) e operadores de carga (terminais) a Autoridade Portuaria

mas ressalta que com os da-
dos disponibilizados até o
momento pelo Governo Fe-
deral, nao € possivel chegar
nesse calculo. “Mas tudo vai
para o preco dos produtos.
Se o terminal portuario co-
bramuito caro ouse oarma-
dor cobra frete alto, a carga
sempre pagaaconta’.
Segundo Ivam, na compo-
sicao do plano da desestati-
zacao daSPA, publicado pe-
lo Governo, ha uma gama
deinvestimentos paraono-
vo concessionario. “A tarifa
precisa ser suficiente para
remunerar esses investi-
mentos. Quando o Gover-
no Federal fala que vai dimi-

nuir, é perante a tarifa
atual, que na visao dos ar-
rendatarios esta cara e mal
apresentada”.

TIPOS DE TARIFAS
As tarifas pagas por arma-
dores (donos dos navios) e
operadores de carga (termi-
nais) a Autoridade Portua-
ria servem para remunerar
os custos envolvidos com a
infraestrutura disponivel
no cais. Elas também serao
cobradas pela empresa que
assumir a gestao portuaria
aposaprivatizacao.

Cada porto no Brasil ti-
nha uma forma diferente
de cobrar as tarifas. A An-

taq esta padronizando a for-
ma de cobranca e a SPA ja
se enquadrou nessa nova
tabela. Além do aumento,
houve outras modificagoes.

Sao trés tabelas de tari-
fas em vigor, explica Aqui-
no. Na primeira, esta a ta-
xa que o armador paga pe-
la infraestrutura aqua-
viaria, ou seja, para transi-
tar no canal de navegacao.
E como se fosse um peda-
gioem umaestrada. Antes,
atarifa era paga por quanti-
dade de carga movimenta-
da. A partir deste més, o
navio paga pelo seu tama-
nho, sua capacidade, este-
jacheio ouvazio.

Na tabela 2, a tarifa é
cobrada do armador pelo
ponto de atracdo, um va-
lor por metro linear que
ele esta ocupando no cais.
A conta depende do tipo
de carga e do local onde a
embarcagdo parou. Ja a
tabela 3 incide sobre a ope-
racdo: carga e descarga de
conteineres, granéis etc.

Para cada tipo de carga
existeum valor por tonela-
daouunidade movimenta-
da, no caso de contéiner.
Quem paga € o operador
portuario,amenos que es-
teja em contrato entre as
partes que o armador de-
ve pagar também.




