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Lockdown chines tem efeitos no Brasil

Restrices de circulacao que afetam o Porto de Xangai atrasam o envio de mercadorias, represam contéineres e encarecem o frete

BRUNORIOS

DAREDACAO

O lockdown em vigor desde
marco em Xangai, na Chi-
na,agrava um cenarioja pro-
blematico no transporte de
cargas em todo o mundo.
Devido asrestri¢oes de circu-
lacao impostas pelas autori-
dades chinesas para tentar
conter a covid-19, atrasos no
enviode mercadorias, repre-
samento de contéineres, au-
mento do frete e menor ofer-
ta de navios sao apontados
porentidades e especialistas
— e o Brasil nao fica de fora
desse problema.

Em comunicado, o diretor-
executivo do Centro Nacio-
nal de Navegacao Transa-
tlantica (Centronave), Clau-
dio Loureiro de Souza, expli-
ca que Xangai e outras cida-
des chinesas enfrentam res-
tricOes, com rigorosa testa-
gem de trabalhadores, in-
cluindo motoristas de cami-
nhdo. Isso faz mercadorias
seacumularem nos portos.

“Na semana passada,
uma das principais empre-
sas de transporte maritimo
internacional avisou aos

DIVULGAGAO

0 Porto de Xangai, na China, é considerado um dos mais importantes do mundo na atualidade

clientes que as medidas de
bloqueio poderiam restrin-
gir os servigos de transporte
em até 30%. Diante desse
cenario, algumas empresas
portuarias anunciaram que
estdo comegando a utilizar
o modelo de trabalho em

ciclofechado,em queostra-
balhadores dormem no lo-
cal de trabalho para evitar o
riscodeinfeccOes externas.”

Segundo a Centronave, a
Chinaja vive um gargalo lo-
gistico interno e vé atrasos
no transporte maritimo. Afi-

nal, Xangai é sede de alguns
dos maisimportantes termi-
naisde contéineres do mun-
do. “Outras preocupacoes
sao0 os contéineres acumula-
doseopossivel congestiona-
mento na armazenagem de
mercadorias assim que o lo-

ckdown forencerrado.”

Desde o ano passado, pro-
dutores de todo o mundo
enfrentam falta de
contéineres e atrasos nos
prazos de exportagio e im-
portacao. No Brasil, os seto-
res de algodao e carne tive-
ram perdas significativas.
Comonovolockdown, éim-
possivel o setorlogistico bra-
sileiro escapar dos efeitos ne-
gativos, diz o advogado Lar-
ry Carvalho, especializado
em Logistica, Direito Mariti-
mo e Agronegocios.

“O lockdown atual em
Xangai é bem superior ao
que vimos anteriormente.
Hoje, ha uma quantidade
enorme de navios na regiao
(de Xangai), o que resulta
em represamento de car-
gas, contéineres nao carre-
gados e embarcacoes para-
das. Com menos navios a
disposicao, o frete fica mais
caro. Uma situacao delica-
daequevaiimpactar o Bra-
sil, em especial devido ao
encarecimento dofrete.”

Para o economista Igor
Lucena, também doutor
em Relagoes Internacio-

nais, o lockdown chinés
afetara até as exportacoes
brasileiras. “Produtos pe-
reciveis que tém como des-
tinoa China podem se per-
dernocaminho.”

COMO RESOLVER?

Carvalho alerta que o cena-
riologistico global demora-
ra para voltar a normalida-
de.“Osportos,quandoreto-
marem atividades, estarao
com fila de 300 navios
aguardando  atracacdo.
Quando acaba um lockdo-
wn, nuncavoltaofluxonor-
mal, pois as embarcacoes
que chegaram a China com
asrestricoesjaemvigorfica-
raona filade espera até que
asoutrassejam atendidas.”

Lucenatracaum parale-
lo darealidade atual chine-
sa com Santos. “O Porto
de Xangai é muito forte.
Seria como se, no Brasil,
vocé levasse amovimenta-
cao prevista para o Porto
de Santos a um porto me-
nor, que nao tem capacida-
de de escoamento igual. A
China precisa investir em
outros portos.”




