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PORTO & MAR

Embarque a granel de cafe e retomado

Ap0os 30 anos, Porto de Santos volta a realizar operac¢Oes deste tipo devido a crise logistica mundial, que reduziu oferta de contéineres

ALEXSANDER FERRAZ

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

Aposmaisde 30 anos, o Por-
to de Santos voltou a reali-
zarembarquesde café agra-
nel. O motivo, segundoespe-
cialistas, € a crise logistica
mundial que reduziu a ofer-
ta de contéineres para as ex-
portacoes do produto. A ex-
pectativa é de que o proble-
ma se arraste por todo este
ano, o que deve ampliar os
custos operacionais.

Desde novembro do ano
passado, foram registrados
cinco embarques de café
em break bulk, a chamada
carga fracionada. De acor-
do com o coordenador da
Camara de Exportadores
de Café da Associacao Co-
mercial de Santos (ACS),
Ronald Pires de Moraes, a
commodity é colocada em
big bags de uma tonelada
nos poroes dos navios.

“No embarque de café
em contéineres, os equipa-
mentos devem ser proprios
paraamercadoria (limpos,
sem cheiro e sem furos). O
café tem alto poder de ab-
sorcdo, podendo absorver
residuos de embarques an-

Ndao ha previsdo para a melhora da situagdo envolvendo o embarque de cafés em curto prazo em Santos

teriores no contéiner”, ex-
plicou o executivo.

Por conta disso, para a
operacao ser bem sucedida,
o diretor técnico do Conse-
lho dos Exportadores de Ca-
fé do Brasil (Cecafé), Eduar-
do Heron, explica que os
pordes de navios devem es-

tar limpos, revestidos com
papel krafte climatizados.
“Apesar de ser uma forma
antiga de exportagido, mui-
toutilizada no passado para
escoar a safra de café e de
outros produtos agricolas,
osmodelos atuais deembar-
ques em break bulk pos-

suem detalhes operacionais
novos € requerem maior
atencao e cuidado nos pro-
cedimentos paraacondicio-
namento da carga nos po-
roes dos navios, visando ga-
rantir aqualidade do produ-
to até o pais importador”,
destacou Heron.

DIFICULDADES

Segundo Moraes, a op¢ao
de embarque gera maio-
res custos aos exportado-
res. “Na modalidade
break bulk, os exportado-
res devem entregar as ba-
gs preferencialmente em
armazéns alfandegados
ou Redex préximo ao Por-
to de Santos, previamente
a chegada do navio. Os
custos nesta operacao au-
mentam devido ao trans-
bordo e manuseio dos ba-
gs em diversos pontos até
serem colocado a bordo
do navio. No contéiner, o
processo € mecanizado e
mais agil”, afirmou o coor-
denadorda ACS.

JaHeron destaca a escas-
sez de portos que utilizam
esse sistema como um en-
trave para essas opera-
¢oes. “Com a evolucao da
logistica global, o acondi-
cionamento de cargas em
contéineres cresceu de for-
ma expressiva em razio de
sua facilidade no manu-
seio, transporte e armaze-
namento, levando os por-
tos a também se moderni-
zarem para tais operagoes.

No entanto, tal evolugao
logistica limitou o niime-
ro de portos que operam
embarques e desembar-
ques de break bulk, o que
acaba sendo um obstacu-
lo para ampliacao das ex-
portagdes nessa modali-
dade”, afirmou o executi-
vo do Cecafé.

De acordo com Moraes,
nao ha previsao de melho-
ra da situacdo em curto
prazo. “Além do aumento
na quantidade de espago
nos navios e maior dispo-
nibilidade de contéineres,
os fretes maritimos preci-
sam baixar”.

Heron explica, ainda,
que o problema logistico
“éresultadoda concentra-
cdo do fluxo do comércio
nos eixos da Asia, EUA e
Europa, em decorréncia
da abertura dessas econo-
mias, dos avangos das vaci-
nase dosincentivos finan-
ceiros observados nessas
nacoOes importadoras, que
aumentaram a demanda,
elevaram osfretes e limita-
ram a oferta de equipa-
mentos (contéineres e na-
vios)no Brasil”.




