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ANTT atualiza o piso minimo do frete

Novos valores divulgados sdo reflexo do aumento no preco dos combustiveis, anunciado pela Petrobras na primeira quinzena de margo

AGATALUZ

DA REDAGAO

A tabela dos pisos minimos
dofrete dotransporte rodo-
viario de cargas sofreu rea-
justes que podem chegar a
14%. Osnovos valores divul-
gados pela Agéncia Nacio-
nal de Transportes Terres-
tres (ANTT) sdo reflexo do
aumento no prego dos com-
bustiveis, anunciado pela
Petrobras no dltimo dia 11.
A opinido sobre a mudanca
esta dividida entre entida-
des da Baixada Santista.

Oreajuste minimo da no-
va tabela é de 11%, mas a
variacdo até 14% depende
de alguns parametros, co-
mo a distancia de desloca-
mento, o tipo de carga, o
numero de eixos do veiculo
e outras particularidades
de cada operacao.

Devido a atualizacdo, o
frete de um veiculo de dois
eixos que transporta carga
de granel solido custa R$
2,92 por quilémetro. En-
quanto isso, uma carga
conteinerizada em um ca-
minh&o de nove eixos vale
R$ 6,97 a cada quilometro

ALEXSANDER FERRAZ

Preco minimo depende de alguns parametros, como a distancia de deslocamento, o tipo de carga transportada e o nimero de eixos do veiculo

de deslocamento, além da
taxade R$ 454,13 para car-
gaedescarga.

O valor do frete para um
veiculo de dois eixos com
carga perigosa a granel li-

quido, por exemplo, passaa
valer R$ 3,56 por quilome-
tro, com taxa de R$ 364,71
para carga e descarga. O
transporte de carga frigori-
ficada ou aquecida em um
caminhao de dois eixos cus-
ta R$ 3,51 a cada quilome-
trorodado.

VISAOREGIONAL

OSindicato dos Transporta-
dores Rodoviarios Autono-
mos de Bens da Baixada San-
tistae Vale do Ribeira (Sindi-
cam) se manifestou a favor
do reajuste. “Era esperado
ansiosamente pela catego-
ria e por nos do Sindicam”,
afirma o presidente da enti-

dade, Luciano Santos.

De acordo com Santos, a
atualiza¢do nos valores sig-
nifica um “respiro ao cami-
nhoneiro autonomo”, pois
ira proporcionar maior ca-
pacidade operacional. “Es-
tava impossivel continuar
rodando sem o repasse dos
ultimos reajustes do o6leo
diesel”. Ele enfatiza que a
atualizacdo da tabela nao é
uma solugdo para o setor,
mas ameniza o impacto.

“Os célculos realizados
pela a ANTT nao contem-
plam em 100% todos os
custos operacionais de um
caminhao. Quando o die-
sel sobe, toda a cadeia logis-

tica e seus insumos tam-
bém sao afetados”, expli-
ca, ressaltando que orefle-
x0 chega ao caminhonei-
ro autonomo, que encon-
tra resisténcia de trans-
portadoras e clientes em
reajustar o frete.

O Sindicam diz que a so-
lugdoseriaumamaioratua-
¢a0daANTT, com um pos-
to fixo que fiscalize cami-
nhoeseempresas paraave-
riguar se “estdo cumprin-
do com o que rege nas leis
que se referem ao piso mi-
nimo de frete, estadias e
pedagios”.

Em nota, o Sindicato
das Empresas de Trans-
porte Comercial de Carga
do Litoral Paulista (Sindi-
san) diz que a atualizacio
dos valores era esperada
devido a lei que estabelece
queopisominimosejarea-
justado, caso seja atingido
“o percentual acumulado
de 10% novalor do diesel”.

Apesar disso, o sindica-
toentende que amudanca
representa um “aumento
de custos para toda cadeia
logistica, desde o contra-
tante até o consumidor fi-
nal”. De acordo com o Sin-
disan, a tabela foi elabora-
da como parametro para
os fretes dos caminhonei-
ros autonomos. Desta for-
ma, 0s custos sao ainda
maiores para as empresas.

No entanto, a nota da
entidade que representa
as empresas de transpor-
te diz que o indice nao
deve ser visto como “rea-
juste”, mas sim como “cor-
recdo do valor, baseando-
se nos aumentos consecu-
tivosdo diesel”.

Federagdo é contra o tabelamento

BiE Para o presidente da
Federagdo Nacional das
Operacoes Portuarias (Fe-
nop), Sérgio Aquino, o pro-
blema nao € a atualizacao
dos valores, mas a propria
tabela. “A Fenop € frontal-
mente contra tabelamento
de precos. Ainda seria apli-
cavel para atividades sub-
metidas a concessao deser-
vigo publico com controle
tarifario, como pedagios.
Agora, em atividade priva-
da, como € o caso do trans-
porte de cargas, nao ha ne-
nhum sentido”.

Deacordo com ele, o servi-
¢o e o preco devem ser nego-

MATHEUS TAGE

Aquino defende a negociagdo

ciados exclusivamente en-
tre as partes envolvidas.
“Quanto mais se mantém
este conceito deregramen-
to de tabelamento de fre-
te, mais se trabalha contra
alogicade mercado. Tabe-
la de frete € algo que ja
deveria ter sido banido da
legislagdo brasileira”.
Aquinoexplica que a Fe-
nop nao atua diretamente
com transporte, mas a ele-
vacao de custos reflete em
toda a cadeia logistica.
“Prejudica a competitivi-
dade do Pais no comércio
exterior, quer para expor-
tacdoouimportacao”.




