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Licitacao de rodoferrovia sai este ano

Em reunido do Condesb, realizada ontem, o Governo do Estado prometeu a ligacdo entre a Grande Sao Paulo e o Porto de Santos

MAURICIO MARTINS

DA REDAGAQ

O Governo Estadual prome-
te que a licitagdo para con-
tratar a empresa que fara a
construgao de umarodofer-
rovia (rodoviae ferrovia) en-
tre a Grande Sao Paulo e a
Baixada Santista sai ainda
em 2022, viabilizando
mais um acesso ao Porto de
Santos. Apos o inicio, obra
seria concluida em quatro
anos.

Ainformacaofoidadape-
lo assessor especial da Se-
cretaria Estadual de Logisti-
ca e Transportes (SLT),
Luiz Alberto Fioravante,
que participou ontem da
reuniao do Conselhode De-
senvolvimento da Baixada
Santista (Condesb).

O projeto, batizado de Li-
nhaVerde, prevé 38,2 quilo-
metros de extensao, do tre-
cho Leste do Rodoanel até
aMargem Esquerdado Por-
to (que fica em Guaruja e
na Area Continental de San-
tos). Ainda falta definir o
local exato de chegada, que
pode ser a Rodovia Conego
Domeénico Rangoni. O obje-
tivo da obra é desafogar o
Sistema Anchieta-Imigran-
tes (SAI).

Seriam oito pistas (qua-
tro para descida e quatro
para subida) e duas linhas
ferroviarias. Com viadutos,
pontes e trés tineis, a previ-
sdo é dearodoferroviarece-
ba 45 mil veiculos por dia e
seja o trajeto para o trans-
porte de 68 mil toneladas
de cargas porano.

A Tribuna ja havia publi-
cado reportagem, em mar-
co de 2021, detalhando a
inten¢do do Governodo Es-
tado de fazer a nova liga-
cao.

MATHEUS TAGE

Segundo SLT, s6 11% das cargas que chegam ao complexo portuario sio movimentadas pelo modal ferroviario. Maioria vem por caminhdes

REPRODUCAQ

Projeto é dotado de infraestrutura considerada futurista pelo Estado

INICIATIVA PRIVADA
A ideia é que a iniciativa
privada construae fique co-

ma concessdo donovo aces-
so por 30 anos, renovaveis
por igual periodo. A expec-

tativa é que o novo trajeto
tenha uma infraestrutura
futurista, com pontos para
abastecimentos de veiculos
elétricos. Esta previstatam-
bém toda a estrutura para
cargas ao longo do trajeto,
como patiode manobras pa-
ratrens.

Para chegar ao modelo
ideal, o Governo Estadual
publicou um edital de cha-
mamento publico. Duas
empresas se interessaram e
uma delas apresentou um
projeto completo, explica o
assessorespecial daSLT.

“Hoje nao conseguimos
trazer para o Porto cami-
nhOes com nove eixos. A
Via Anchieta é uma estrada

de 1937, que tem limitacoes
de carregamento, e na Imi-
grantes nao pode descer ca-
minhao. Nesse projeto ro-
doferroviario teremos os
dois modais, com tecnolo-
gia ultramoderna”, diz Fio-
ravante.

Em nota, a SLT afirma
querealizaencontros técni-
cos para chegar aum mode-
lo viavel. Apos esta etapa,
vai publicar o edital de lici-
tacdo. “Prazos e valores se-
raoanunciados em breve”.

PLANO FERROVIARIO
A SLT planeja colocar em
funcionamento quase

2.600 quilometros deferro-
vias desativadas no Estado,

inclusive a que fica entre
Santos e Cajati, no Vale do
Ribeira. Para isso, fez o
Plano Estratégico Ferro-
viario de Sao Paulo e en-
viou um projeto de lei pa-
ra aprovacdo da Assem-
bleia Legislativa (Alesp).

Na proposta esta a auto-
rizagdo para a criagdo da
Ferrovia Paulista, para
que o Estado faga novas
concessoes, a0 setor priva-
do, das linhas ferroviarias
que estao ociosas e seriam
devolvidas a Unido. A in-
tencdo é também fomen-
tar novos projetos de li-
nhas.

“A situacao domodal fer-
roviario incomoda todos
os prefeitos, da Baixada
Santista e do Interior. A
ferrovia sem utilizacdo €
aquelacicatrizurbana. Es-
tamos trabalhando nisso
ha um ano e a decisdo foi
de retomar a ferrovia no
Estado, com um projeto
consistente para atender
todas as cidades. O ultimo
investimento em ferrovia
foiem 19867, afirma Fiora-
vante.

TRANSPORTE DE CARGAS

Ele espera que novas li-
nhas ferroviarias ajudem
notransporte de cargas ao
Porto. “Temos um proble-
ma muito sério em San-
tos, porque apenas 11%
das cargas vém de trem,
seja do Mato Grosso, Ma-
to Grosso do Sul ou Goias.
O restante € de caminhao.
Sdo cargas que atraves-
sam o Estado sem deixar
nenhum valor agregado.
Queremos que a ferrovia
possa servir ao Estado,
mas desenvolver os arma-
zénslogisticos”.




