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Trajetoria do Porto de Santos é marcada por

transformacoes econdmicas e de operacoes
que o tornaram referéncia internacional

Se, hoje, o Porto de Santos com-
pleta 130 anos como palco de tec-
nologias avancadas que trazem
cadavezmais agilidade e competi-
tividade as operacoes, os primei-
ros anos foram marcados por um
cendrio inverso, que so comegou
a mudar no final do século 19,
com a concessiao do complexo a
iniciativa privada. Devido as suas
caracteristicas topogrificas, San-
tos nasceu com vocac¢io portud-
ria, ainda nos idos coloniais.

“Situada numa ilha estuarina,
com lagamares dotados de pro-
fundidades adequadas para abri-
gar grandes embarcacoes, a terra
santista se tornou o porto seguro
a viajantes e aventureiros que se
lan¢avam nos mares do Atlantico
Sul desde o século 16, Além disso,
a escolha de Portugal para inicio
do processo de colonizaciio nesta
regido foi fundamental para o es-
coamento do primeiro produto
de fonte economica do pais, a
cana-de-acgucar”, destaca o jorna-
lista e escritor Sergio Willians.

Segundo ele, apesar de distante
em termos de configuracio estéti-
ca e operacional em relagio aos
dias de hoje, o Porto testemunha-
vaentre osséculos 16 e 19 o embar-
que de toneladas de mercadorias
produzidas na Capitania de Sao
Vicente. A listainclui acticar, taba-
co, algodio e ouro de Goias e Mi-
nas Gerais. Pelo complexo, tam-
bém chegavam sal e outros géne-
rosimportantes aos paulistas,

“Porém, nenhum g:‘.‘:ﬁﬁ!i produ-
tos foi tao capaz de transformar a
realidade do porto quanto o café.
A rubiicea semeada nos sertoes
de Siao Paulo comecou a propiciar
novos ares a cidade portuaria a
partirdasegunda metade dosécu-
lo 19, embora o embarque de café
jatosserealidade desde 17807,

O ouro verde, como era figura-
damente conhecido, foi a mola
propulsora para a modernizacao
do cais santista, que se renovou
pela necessidade de escoamento
do produto ao exterior. Foio café,
inclusive, que levou o Porto de

Santos a se tornar fonte de oportu-
nidades para a iniciativa privada,
pois 0 Governo nao tinha folego
suficiente investir. Com a
formacio do grupo que originou
a Companhia Docas de Santos
(CDS), o cais santista passaria a
vivenciar uma nova era.

“Foi uma virada de pigina tio
significativa que até os dias de
hoje a historia do porto santista é
comemoradaa partirde 2 defeve-
reiro de 1892, quando o vapor
inglés Nasmyth atraca no primei-
ro trecho de cais linear organiza-
do. A partir dai, o porto viveu
grandes momentos de expansio,
protagonizando transformacgoes
como o projeto de aterramento
de Outeirinhos”, disse Willians.

Ao longo das décadas, explicou
o jornalista, Santos atingiu o sta-
tusde principal porto do Hemisfé-
rio Sul, batendo recordes sucessi-
vos de movimentaciao de cargas.
No entanto, com o avancar do
tempo, ficou para tris em ambito
tecnologico. A concessio da CDS
termina em 1980, quando é cria-
da a estatal Companhia Docas do
Estado de Siao Paulo (Codesp),
que passa a comandar as opera-
coes portuarias. Desde 2020, a
Codesp ganhou a denominacio
de Santos Port Authority (SPA).

“A partir de 1993, com a Lei de
Modernizagio dos Portos, as clas-
ses trabalhadoras perdem espa-
¢o, 0s terminais passam a ser ar-
rendados pela iniciativa privada e
a Codesp ficacom atarefa de sera
autoridade reguladora, aléem de
cuidar de questoes da infraestru-
turado complexo”.

Agora, com 0 novo processo de
desestatizaciao ganhando cada
vez mais corpo, o Porto de Santos
esta prestes a mais uma vez virar
uma pagina de historia e entrar
em um capitulo desconhecido.
“Isso nos leva a uma reflexio:
como sera o futuro do Porto?”,
questiona Willians. Ndo se sabe a
resposta, mas o certo € que, apos
130 anos, o Porto de Santos ainda
terd muita historia para contar.

¥ Localizacdo: fica a 70 kmde

540 Paulo, o maior centro industrial,
comerdal, financeiro @ de consumao
da América Latina. Mas Santos é, por
excelencia, o porto do Brasil, Sua zona
deinfluéncia (hinterlandia) primaria
compreende cincoestados (Mato
Grosso, Mato Grosso dosul, Goias,
Minas Gerais e 540 Paulol gue somam
81 milhdes de pessoas erespondem
por 51% do PIB brasileira.

¥ Linhas maritimas: na condigao

de principal portoda Costa Leste da
Americado Sul,o0 Porto 0e Santos e
servido pelas linhas regulares de

Obras do pintor Benedicto Calixto de 1882 (quadro superior) e 1914 (mais

—

o ———

¥ o —
= i i e T

abaixo) mostram a mudanca na estrutura das operagbes portudrias

navegacao comamundo inteiro, Nos
trafegos de contéineres, 94% das
linhas internacionais com rotas que
incluem o Brasil escalam em Santos.

» Menor distincia para Asia: Santos
tem o menor spread portuario por
US%/ton brasileironasrotascoma
Asia em relacio aos portosdo Arco
Morte. E a Aslaé destinode B0% das
exportagdes brasileiras.

¥ Capacidade instalada: Temuma
robusta capacidade instalada, para
movimentar 160 milhdes de toneladas
por ano. £ um complexo multipropdsito
(atendendo atodos tiposde carga) e

|1"I'IIlJI’"IIr!HL-L.I!'H"‘[I'iI'II.IE!!'III franca
modermizacao.

¥ Acessos integrados: ¢ acessado
porquase todos os modais de
transporte (rodovia, ferrovia
edutovia).

¥ Expansdo da Poligonal: tem
umanova fronteira de areas
greenfields, a serem incorporadas
por meioda expansdo da poligonal,
Pdld I]P":.:I-"I]'.'-.’i-| vimentode novoas
empreandimentos. Aexpansdo da
poligonal praticamente dobraraa
area seca do Porto dos atueais 8 km?
parals,Skmd,



