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Embarcacio parte paraviagem temitica
Onavio Costa Fascinosa retorna ao Porto deSantos hoje, pela
manha. As 18 horas, aembarcag o deixa o Porto com o cruzeiro
H&H Festival, com destino & llhabela (5P) e Angra dos Reis (RJ).
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Falta de contéineres afeta
operacoes no Porto de Santos

Segundo presidente da Maersk, cais santista sofre com congestionamentos de cargas a espera de cofres
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Acrise provocada pela falta
de ofertade contéineres em
todo o mundo afetou a logis-
tica em varios portos, inclu-
sive o de Santos, que sofre
coim mng-.‘stionamen tos de
cargas a espera de caixas
metalicas, A informacio é
tlnpn*.t:idt*nlmi;tMzwr.\"‘kpa-
raaCosta Leste da América
Latina, Julian Thomas, que
aponta a continuidade do
problema no ano que vem.
Mesmo assim, as previsoes
de embarques ¢ desembar-
ques saootimistas no Pais.
“Apesar de todos os pro-
blemas, o mercado de co-
mercio exterior do Brasil
tem tido wm crescimento
pujante, O crescimento da
exportacio nio parou, foi
um pouco abaixo de 5% no
ano passado e, neste ano,
continua com um cresci-
mento de 3,2%. A importa-
¢io que, no ano passado,
caiu em 5%, neste ano ja
demonstrou  crescimento
de 25%, passando com fol-
g o que foi transportado
em 2019°, explicou o presi-

denteda Maersk.
Segundo o executivo, ha
cerca de 350 porta-

contéineres em todo o mun-
do atracados fora de seus
portos designados e sem es-
pago para atracar. Com
90% do comércio interna-
cional realizado por via ma-
ritima, esta questio nao es-
ti apenas impactando a im-
portacio ¢ exportagio, mas
tambémeriando gargaloslo-
gisticos em todo o mundo.
“Navios ficam presos, e fi-
cando presos, 0s contéineres
ficam presos, descarregam
tudo de uma vez nos portos.
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Segundo as previstes da Maersk, neste ano exportacies devem crescer 3,2% e importagtes, 25%
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Os portos ficam congestiona-
dos, falta caminhiio para ti-
rar e vocg tem um circulo
viciosoque vai se alimentan-
doe retroalimentando e nao
¢ de solugio rapida”, desta-

ESFORCO

“Estamos adquirindo
NoVos contéineres e
COMS: 'ELIiI'i'ILI‘;‘ daminuir o
tempac e ele leva para
sair e valtar doporto,
ganhando mais agilidade,
Além disso, esperamos que
as restricfes impostas pela
covid-19 sejam reduzidas
com a vacinagao”

Julian Thomas
Presadente da Maersk pard
Costa Leste daAmérica Latina

couoexecutivo,
Thomasapontaqueo pro-
blema comecou logo apos o
inicio da pandemia de co-
vid-19, que forgou o fecha-
mento de diversos portos

mundo afora. Depois, com a
retomadada demanda, can-
sada pelas vendas de e-com-
merce e pela injecio de di-
nheiro nos paises, os volu-
mes foram seacumulando.

“Se, nmo passado, um
contéiner do Brasil para a
Asiafazia quatro viagensem
um ano, de ida e volta, agora
08 IMEsImisS E.'l]'l'ltj:"il'l.f.'.l'l'_'ﬁ o5
tio fazendo de duas a duas
viagens e meia. Em teoria,
precisaria do dobro do mi-
mero de contéineres para
CcalTegar a mesma carga,
afirmou Thomas.

Como consequéncia, o
presidente da Maersk apon-
ta impactos no maior com-
plexo portudrio do Pais. “A
capacidade dos terminais
tem sido testada com con-
gestionamento no Porto

(de Santos) e problemas
de fluxo de caminhoes du-
rante parte da pandemia,
Os problemas tém sido
menores do que em outras
partes do mundo, mas
tém existido sim. E tem
faltado  pontualmente
quantidade de contéiner.
Existe o problema de falta
de eapacidade para aten-
der a toda a demanda,
principalmente  oriundo
da falta de confiabilidade,
assertividade, dos itineri-
rios dos navios”.

soLUcho

Nio ha uma previsio de
quando os problemas lo-
gisticos enfrentados em
todo o mundo serdo re-
solvidos, A expectativa é
de que novas embarca-
¢hes entrem em navegi-
cio apenas em 2023, ji
que o tempo entre ¢ a
encomenda e a entrega

de navios é longo.
“Tem seacelerado orepo-
sicionamento de

{contéineres ) vazios, inves-
tido em conténeres novos,
mas isso leva algum tempo
para entrarem na cadeia.
Navios e conteineres mais
antigos tém se mantido e
nio sucateados como se-
riam normalmente mas os
desafios continuam”, apon-
tou Thomas.

FRETE

O presidente da Maersk ex-
plica que o cendrio atual
de oferta e demanda fez
com que as taxas de frete
aumentassem. Porém, es-
ta niio ¢ uma situacio de
longo prazo nem um cend-
riobem-vindo para as com-
panhias denavegagiio.




