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Porto muda regras
ara atracacao

Novas normas ja estdo em vigor no complexo maritimo
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O Portode Santosalterou suas regras
paraaatracacdo de navios de

modo aimpulsionar a eficiéncia das
operac0es. O objetivo é melhorar

as atividadesdo complexo,
tornando-oainda mais competitivo
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Ja esta em vigor, desde a
ultima quinta-feira, as no-
vas normas para atracac¢ao
de navios no Porto de San-
tos, conforme definido pela
Autoridade Portuaria de
Santos (APS) ap6s consulta
e discussdo com varias enti-
dades dosetor.

O principal objetivo des-
sa atualizacdo, segundo a
APS, é tornar mais eficien-
te e racional as operacoes.
Isso resultara no aumento
da produtividade e, conse-
quentemente, na reducio
da fila de espera de navios
nabarra.

Umadas principais modi-
ficagbes € ainclusdoda cha-
mada calculadora de pran-
cha minima operacional
(medida de produtividade
do navio por hora no cais),
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Odiretor-executivo do Sindicato das
Ageéncias de Navegacdo Maritima
doEstado de Sdo Paulo (Sindamar),
José Roque, afirmou que o ponto
principal dessas mudancas é
garantir uma maior eficiéncia nas
operacdes e diminuir o tempo de
permanénciados navios atracados.
“Obviamente, aquele que ndo
cumpriraprancha minima
operacional sofrerd as normas
provenientes dessanova norma. A
intencdo é deixar o Porto de Santos
mais agil e trazer uma maior
rentabilidade paratodos que
participam desse processo”,
explicou. Conforme Roque, essas
regras irdo obrigar os terminaisa
dialogarem melhor com os
exportadores e importadores para
que hajaumallogistica mais
eficiente para cumpriranova
instrucdo. “Caso contrario, vaise
correroriscode a Autoridade

ferramenta disponibilizada
no site da APS que busca es-
tabelecer o tempo maximo
deatividade (TMA), deacor-
do com o tipo e quantidade
de cargas para embarcacoes
que operam nos bercos da
AlemoaeIlha Barnabé.
OTMA compreende o pe-

Portuaria desatracar o navio por
faltade produtividade, o que vai
gerar um custo muito grande com
rebocador e com pratico. Issosem
contaraperdadetempo”,
justificou. O gerente de Gestdo
Empresarial da Associacdo
Brasileira da Inddstria Quimica
(Abiquim), Luiz Shizuo, afirmou que
asnovasregras deatracacdo
resultaram na otimizacdo
dasfilas de navios. Segundo o
representantedainstituicdo, a
principal mudanca é o
estabelecimento dasregras de
calculo da prancha minima
operacional através deum
ferramentaque medea
produtividade minima exigida para
uma operagado portuaria.
“Asalteracdes foram positivas, no
sentido de trabalharmos na
melhoriada produtividade do Porto
de Santos”, destacou Shizuo.

riodo maximo que o navio
terd para permanecer em
terminais dos locais cita-
dos, entre 0 momento da
atracacao até o término de
todas as atividades.

Para o calculo daprancha
minima operacional, sio ex-
cluidas as horas operacio-

PORTO & MAR

Periodo de permanéncia dos navios no cais é monitorado pela APS

nais do navio, as
operacionalizacbes de in-
tempéries, greves, mano-
bras de deslocamento ao
longo do cais ou motivadas
por problemas de infraes-
trutura de responsabilida-
dedaAPS.

Também sio levados em
consideracio os problemas
deinfraestrutura de respon-
sabilidade daAPS, ocorrén-
cia de outros sinistros que
interrompam ou reduzam
o ritmo das operagoes e de-
terminacoes da APS ou de-
mais autoridades, como
Marinha, Policia Federal,
Receita Federal e Agéncia
Nacional de Vigilancia Sani-
taria (Anvisa), entre outras.

Para o calculo do TMA
nos bercos publicos da Ale-
moa e da Ilha Barnabé,
também sio descontadas
as paralisacoes relaciona-
das a atividades que nao
possam  ocorrer  em
concomitancia com a ope-
ragao do navio, como cole-
tadelixo, entrega de provi-
soes, retiradas de residuos,
abastecimento de combus-
tiveis, fornecimento de lu-
brificantes, inspecoes de
autoridades competentes,
analise de carga e inspe-
¢oes de tanque.

PREJUiZOS
Outra modificacao da nor-
ma € que as manobras de

atradado € desatracacao
em bercos publicos, que
nao sejam realizadas pela
Autoridade Portuaria de
Santos, deverao ser enca-
minhadas pelo agente ou
terminal responsavel em
até seis horas apos essa
acdo. Nodocumento ante-
rior, isso precisava ser fei-
to em até duas horas pela
empresaresponsavel.

O documento preve ain-
da que o navio nao podera
permanecer sem operacgao
pormaisde 12 horas conse-
cutivas, exceto quando ope-
rando na Alemoa e Ilha
Barnabé, em consonancia
comousodacalculadora.

Para aproveitar as jane-
las de atracagdo, a APS
podera, a seu critério,
aprovar horas excedentes
e/oueventual reposiciona-
mento do navio para ou-
tro berco disponivel para
arealizacdo da continuida-
de dasoperagoes.

Se observada a falta de
iniciativa do armador ou
de seu agente no cumpri-
mento da ordem de
desatracagao,a APS pode-
ra promover a saida do
navio aos custos do arma-
dor.

As despesas relativas as
horas excedentes de per-
maneéncia no ber¢o por
causa da demora no cum-
primento dessa ordem até
a efetiva saida do navio,
serdo faturadas em dobro
sempre que a embarcacio
permanecer  atracada,
sem operar, conforme re-
solucdo normativa da
Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios




