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Fips: concessao sai até agosto de 2022

Esta é a proposta do Ministério da Infraestrutura, que prevé investimentos de R$ 1,8 bilhdo nas linhas ferroviarias internas do Porto

PALAVRA DO EDITOR

Diante do crescimento previsto
paraotransporteferroviariode
cargasaté o Porto de Santos nas
préximas décadas, é essencial
melhoraramalhaferroviaria
do complexo maritimo.

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

O Governo Federal espera
concluir, até agosto do ano
que vem, a concessio da
Ferrovia Interna do Porto
de Santos (Fips), que deve-
raimpulsionarinvestimen-
tos da ordem de R$ 1,8 bi-
lhao na malha ferroviaria
do cais santista. A previsao
€ de que os documentos re-
lativos ao processo sejam
enviados ao Tribunal de
Contas da Unido (TCU) na
segunda quinzena de de-
zembro. E que o chama-
mento publico seja realiza-
doem abril de 2022.

O cronograma foi apre-
sentado pelo diretor do De-
partamento de Novas Ou-
torgas e Politicas
Regulatdrias Portuarias da
Secretaria Nacional de Por-
tos, do Ministério da In-
fraestrutura (Minfra), Fa-
bio Lavor Teixeira, ontem,
durante sua participacio
em uma audiéncia publica
na Camara dos Deputados.
Os debates foram propos-
tos pela deputada federal
Rosana Valle (PSB-SP).

As discussoes giraram em
tornodaviabilidade de cria-
cao dasociedade de proposi-

E

DIVULGACAO

Audiéncia publica sobre a concessdo da Ferrovia Interna do Porto de Santos foi proposta pela deputada federal Rosana Valle (PSB-SP)

to especifico (SPE) que vai
operar a Fips. A ideia é que
ela seja formada pelas em-
presas que atuam no trans-
porte ferroviario no Porto.
Para Lavor, é fundamental
que sejaum contrato de coo-
peracdo com tarifas e custos
iguais, com processo de go-
vernanca com transparen-
cia, que garanta atendimen-
to integral da demanda e
sejaabertoanovos players.
“(O modelo) vai ser sub-
metido paraapreciagiofor-
mal do Tribunal de Contas.
Destaco otermo formal por-
que o Tribunal ja tem sido
informado dos andamen-
tos. A gente, o Ministério, a
Autoridade Portuaria e a
Agéncia (Nacional de

Transportes Aquaviarios, a
Antaq)jatém deixado o Tri-
bunal a par dessa discus-
sdo, até para que ele possa
contribuir, como tem feito,
de forma muito republica-
na e técnica, nao s6 na Fips,
mas nos processos de
desestatizagdo, arrenda-
mentos e prorrogagdo de
contrato”, destacou Lavor.

INTEGRACAO

Deacordo com odiretor-ge-
ral da Antaq, Eduardo Ne-
ri, integracdo, investimen-
to e regulacdo sio trés pila-
res que devem nortear as
contratacoes. O primeiro
ponto foi bastante lembra-
do pela iniciativa privada
durante aaudiéncia.

Segundo Neri, a Ferradu-
ra — linhas ferroviarias que
ligam o sopé da Serra do
Mar as margens do Porto -
é um trecho estratégico tan-
to pro setor ferroviario
quanto pro portuario, por
ser o caminho necessario pa-
ra a maior parte das cargas

de importagdo e exporta-
¢a0. Mas a decisdo quanto a
insercaodessetrechodama-
lha ferroviaria na concessao
no contrato da Fips cabe a
pastada Infraestrutura.
“De todo modo, indepen-
dente dessa decisdo, o certo
é que esses desafios de
integracdo precisam estar
todos eles bem discrimina-
dos, detalhados no modelo
de contratagio”, explicou.
Segundo Neri, de nada
adianta ter uma eficiéncia
na malha ferroviaria, se a
integracdo nao for eficien-
te. “Os investimentos tém
que ser sincronizados, tém
que estar alinhados na Fer-
radura, alinhados as de-
mandas de carga da Fips.

Por essa razao, ainda que
o contrato permaneca sob
a gestao, dentro do contra-
tode concessaoda MRS, é
importante que essa ope-
racdo seja feita de modo
conjunto para superar es-
se desafio importante da
integracdo. Sem essa per-
feita integracdo, harmo-
nia, a eficiéncia certamen-
tesera comprometida’.
Na audiéncia, o diretor
do Sindicato dos Operado-
res Portuarios do Estado
de Sao Paulo (Sopesp), Ri-
cardo Molitzas, destacou
as expectativas relaciona-
das a essa integracdo. “Te-
mos questdes importantes
a serem resolvidas nessa
migracdo das ferrovias
que chegam na Ferradura
até que as cargas chegam
aos terminais. Entdo, te-
mos enormes desafios ope-
racionais para fazer com
que essa carga flua de ma-
neiramais eficiente, sendo
capaz de atender a todo o
Porto de Santos com a ne-
cessidade queele precisa”
Para o presidente da Fe-
deracdo Nacional das Ope-
racoOes Portuarias (Fenop),
Sérgio Aquino, o sistema
ferroviario alimenta o Por-
to e é fundamental que os
contratos garantam as
obras necessarias dentro e
foradocomplexo. “Osinves-
timentos, os planejamen-
tos, a operacionalizacao da
malha ferroviaria interna e
externa do Porto de Santos
precisam ter encaminha-
mentos conjuntos, quer se-
jamem mesmo contratoou
em contratos separados”.




