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PORTO & MAR

Governo quer iniciar melhorias na
malha ferroviaria do Porto em 2022

Consorcio assumira linhas férreas internas do complexo no proximo ano, disse ministro da Infraestrutura
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ProjecOesda Autoridade Portuariade
Santosapontam que o crescimento
do cais santista nos proximos anos
dependedoaumentodesua
capacidade paraoperar cargas
transportadasemtrens.

MAURICIO MARTINS

DAREDAGAQ

Amalhaferroviaria que pas-
sa dentro do Porto de San-
tos tera, ja no ano que vem,
asprimeiras obras feitas pe-
lo consdrcio de empresas
que vai assumir a sua ges-
tdo. No total, o grupo inves-
tira R$ 1,8 bilhdo na expan-
sao dos trilhos do cais san-
tista, uma necessidade fren-
te ao aumento da chegada
de cargas por trens previsto
para os proximos anos.

Ainformacao é do minis-
tro da Infraestrutura, Tar-
cisio Gomes de Freitas,
que visitou ontem o Porto
€ usou o trem como trans-
porte de Paranapiacaba a
Santos.

A ideia € que o consorcio,
uma sociedade de proposi-
to especifico (SPE), seja in-
tegrado pelas trés conces-
sionarias que atuam hoje
no Porto: Rumo, MRS e
VLI. Juntas, teriam capaci-
dade financeira para os in-

vestimentos necessarios na
chamada Ferrovia Interna
do Porto de Santos (Fips).
Desde 2000, essa ferrovia é
operada pela Portofer, da
Rumo, cujo contrato vence
em 2025. O ministro garan-
tiu, porém, que ele sera fina-
lizadoem 2022.

“A Fips nasce da uniao de
operadores ferroviarios. Co-
mo ¢é algo de comum acor-
do, o contrato (com a Porto-
fer) pode ser encerrado pa-
ra fazermos um arranjo so-
cietario ente os usuarios da
ferrovia. Vamos estabele-
cer regras de investimento,
percentuais de participa-
¢do, equacao tarifaria e ini-
ciar os investimentos de
imediato”, diz o ministro.

OBRAS PREVISTAS

As obras de expansao pre-
Veem novos ramais, uma pe-
ra ferroviaria (patio em for-
mato circular que possibili-
ta o transbordo da carga
sem a necessidade de des-
membramento do trem) na
Margem Direita (Santos) e
um novo retropatio ferro-
viario na Margem Esquer-
da(Guaruja), além daelimi-
nacao dos cruzamentos em
nivel e da construgaode pas-
sarelas de pedestres.

A pera ferroviaria, po-
rém, precisa ser construida
em area ocupada por um
terminal da Marimex, em

MATHEUS TAGE

Tarcisio Gomes de Freitas destacou planos de investimentos para as linhas ferroviarias internas do Porto

Outeirinhos. O contrato de
arrendamento pelo Gover-
no Federal para a empresa
venceu em 2020 e nao foi
renovado, mas a Marimex
conseguiu, no Tribunal de
Contas da Uniao (TCU), o

usoaté 2025.

“Nao existe pera sem, pe-
lo menos, a area necessaria
da Marimex. Ndo € um es-
paco muito grande, mas
fundamental. Porque o pre-
juizo ao Porto, se ndo equa-

cionarmos isso com brevi-
dade, sera severo. Tenho
certeza que isso vai sensibi-
lizar a todos para que, no
ano que vem, facamos essa
obra. A gente consegue fa-
zer mantendo a atividade

da Marimex”, disse o mi-
nistro.

Outra questao a ser re-
solvida € se a ferradura
(linhas ferroviarias que
vao do sopé da Serra do
Mar até as duas margens
do Porto de Santos) inte-
grarao a Fips ou permane-
cerdo com a MRS.

“Precisamos garantir in-
vestimentos, integracaoeta-
rifa. A gente pode conseguir
essas coisas com aferradura
na Fips ou com a MRS. Va-
mos buscar o melhor cami-
nho”, dizoministro.

Freitas avalia como certo
“‘que teremos integracao,
patio e vamos diminuir o
tempo de integragio ferro-
viaria no Porto de Santos,
além de operar com compo-
sicoes maiores e garantir
umatarifaadequada. Esta-
mos prevendo, na ferradu-
ra, mais de R$ 1bilhdo em
investimentos”.

PLANEJAMENTO

O Plano de Desenvolvi-
mento e Zoneamento
(PDZ) do Porto prevé au-
mento de capacidade na
movimentacao de cargas
de161,9 milhdes de tonela-
das hoje para 240,6 mi-
lhoes até 2040.

Hoje o sistema ferrovia-
rio do complexo santista
jaesta perto da saturacio.
Possui capacidade de,
aproximadamente, 50 mi-
lhdes de toneladas/ano,
tendo movimentado em
2020 um total de 48,8 mi-
lhoes de toneladas.

Ha necessidade de am-
pliar a capacidade ferro-
viaria para 115 milhoes de
toneladas/anoentre5a10
anos. A participagao hoje
do transporte de cargas
ferroviario é de 33% do
total, A expectativa é que,
até 2040, sejade 40%.

MATHEUS TAGE

Ministro voltou a Santos apos percorrer a linha ferroviaria da MRS

Desestatizacao: conta fecha, diz ministro

BEE O ministro da Infraes-
trutura, Tarcisio Gomes de
Freitas, garantiu que o mo-
delo de desestatizacao pre-
visto para o Porto de Santos
prevé a reducio de tarifas
para os usuarios do comple-
X0, mesmo com investimen-
tosde R$ 16 bilhdes por par-
tedaempresa queassumira
administracdo portuaria.
Segundo Tarcisio, o pro-
cesso de desestatizacio co-
mecou com o Porto de Vito-
riaea Companhia Docasdo
Espirito Santo (Codesa), e
se mostrou viavel, embora
ainda esteja em andamen-

to. “Conseguimos, na Code-
sa, fazer investimento sem
passar a conta ao operador.
O modelo foi arranjado
com carga bastante grande
deinvestimentos, com redu-
caomeédia de tarifa de 30%.
Mostramos que € possivel,
queacontafecha,sim”.
Segundo Freitas, o mes-
mo sera reproduzido em
Santos. “Obviamente com
o devido cuidado. Aqui a
complexidade é maior, sdo
mais contratos de arrenda-
mento. Estamos falando de
harmonizar 70 contratos
nessa desestatizacdo, mas

conseguimos trazer uma
carga grande de investi-
mentos e proporcionar essa
redugio de tarifas. E possi-
vel, éviavel”, explicou.

O ministro explica que a
iniciativa privada ira trazer
mais flexibilidade a gestao
dos espacos no Porto, em
adensamentos, desmem-
bramentos de areas e ges-
tdo do canal de navegacio,
com dragagem de aprofun-
damento para 17 metros +
atualmente, a profundida-
deéde15 metros.

“Sob todos os aspectos is-
so (desestatiza¢ao) € vanta-

joso: em termos de gover-
nanca, operagao, geracao
de emprego, capacidade
de atrair investimento. E
CONSeguimos preservar os
contratos, dar seguranca
juridica e ainda baixar as
tarifas”, afirmou o minis-
troda Infraestrutura.

“Estamos  animados
com a desestatizacido, com
a integracdo ferroviaria.
Teremos um porto cada
vez mais operacional e efi-
ciente. O futuro para o Por-
tode Santos é muito baca-
na, estamos otimistas”,
conclui.
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