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Comissao do Senado aprova BR do Mar

Texto, que também propde a retomada do regime de isencdo tributaria Reporto, ainda tera de passar outros trés orgaos da Casa
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Incentivaranavegacdo de
cabotagem é estratégico para
melhorar alogistica do Brasil,
reduzir seu custo detransportee,
por consequéncia, ampliara
competitividade de sua producdo.

DAREDAGAO

O Projeto de Lei n2 4.199,
que institui o programa BR
do Mar e preve incentivos a
cabotagem, foi aprovado pe-
la Comissao de Assuntos
Economicos (CAE) do Se-
nado. Agora, o texto sera
examinado por mais trés co-
missoes: de Agricultura e
Reforma Agraria (CRA), de
Constituicdo e Justica
(CCJ) e de Servicos de In-
fraestrutura (CI).

Orelator do projeto, sena-
dor Nelson Trad (PSD-
MS), recomendou a aprova-
caodotextooriginal com 13
emendas porele apresenta-
das, além de 24 das 44
emendas oferecidas por ou-
tros senadores, acolhidas to-
tal ou parcialmente. O par-
lamentar destacou o incre-
mento a oferta e a qualida-
de dotransporte por cabota-
gem, oincentivo a competi-
tividade na prestacdo desse
servico, a ampliacao da fro-
ta, o estimulo ao desenvolvi-
mento da inddstria naval
nacional e a otimizacao no
uso de recursos gerados pe-
lo Adicional de Frete para
Renovacdo da Marinha
Mercante (AFRMM).

A CAE também aprovou
prorrogacdo do prazo do
Regime Tributario para In-
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Operacdo de contéineres no Porto de Santos: BR do Mar prevé incentivos a navegacdo de cabotagem

centivo a Modernizacao e a
Ampliacdo da Estrutura
Portuaria (Reporto) até 31
de dezembro de 2023, ap6s
diversos pedidos do setor.
A retomada do programa
integra o texto do projeto
de lei. Segundo o relator, a
auséncia desse beneficio, vi-
gente entre 2004 e 2020,
trouxe prejuizos a logistica
e a industria do Pais, que
estd em um momento cru-
cial deinvestimentos.

De acordo com Trad, per-
das deverao ser amargadas
pelos operadores logisticos
e pelos usuarios dos portos
e do sistema de transporte
ferroviario, sem esquecer
dos reflexos negativos so-
bre o agronegocio, na hipo-
tese de o Reporto ndo ser
prorrogado.

O BR do Mar também
prevé a criacio da Empresa
Brasileira de Investimento
naNavegacao (EBN-i), que
vai constituir frota e fretar
asembarcacOes para as em-
presas brasileiras de nave-
gacao (EBN) operarem, dis-
pensando a necessidade de
investir em frota propria.

Ainda nesta perspectiva, o
programa  modifica a
destinacao de recursos do
Fundo da Marinha Mercan-
te (FMM) — financiado, es-
pecialmente, pela arrecada-
¢ao do AFRMM, ampliando
as hipdteses de uso pelo se-
tor,comainclusio, porexem-
plo, de manutengdes preven-
tivas nasembarcacoes.

“Aumenta-se a possibili-
dade das EBNs afretarem
embarcacoes sem a obriga-

toriedade de possuirem em-
barcagdes proprias, como
exigido pela legislacao vi-
gente. Estamudanca, noen-
tanto, vem acompanhada
de incentivos para que as
EBNs mantenham e au-
mentem a frota propria, o
que contribui para impor-
tante aspecto da navegacao
de cabotagem, queéa dispo-
nibilidade doservi¢o”, expli-
couosenador no parecer.
O relator ainda recomen-
dou a tramitacdo autono-
ma do Projeto de Lei n®
422/2014, da senadora
Katia Abreu, que propoe a
modernizacdo do controle
detrafego maritimona area
dosportos, pormeiodaalte-
racaodeumasérie dedispo-
sitivos que interferem nos
servigos de praticagem.

4 Relator aproveita 37

emendas parlamentares

I0E O projeto BR do Mar
recebeu 13 emendas dorela-
tor e outras 24 de outros
parlamentares. Para osena-
dor Nelson Trad (PSD-
MS), o relatorio vai garan-
tir a reducgo do Custo Bra-
sil. E, agora, sera necessaria
uma “defesa intransigente
em plenario”.

Entre as emendas acolhi-
das pelo relator, estao as
apresentadas pelos senado-
res Plinio Valério (PSDB-
AM) e Eduardo Braga
(MDB-AM), que visamredu-
zir custos de operacdo sem
comprometer os incentivos
fundamentais a Marinha
Mercante. Ambos defende-
ram a reducdo da aliquota
do Adicional de Frete para
Renovacaoda Marinha Mer-
cante (AFRMM) de10% pa-
ra8% nanavegacaode cabo-
tagem, mantendo em 40%
na navegacao fluvial e lacus-
tre,quando dotransporte de
granéis liquidos na regiao
Nortee Nordeste.

“E importante ressaltar
que as redugoes das aliquo-
tas do AFRMM n3o ferem
a Lei de Responsabilidade
Fiscal (LRF) (...) uma vez
que estamos tratando de
modalidades de navegacao
distintas. Ademais, a0 man-
termos a aliquota de 40%
para o transporte de gra-
néis liquidos na navegacao
fluvial e lacustre, e propor-
mos a aliquota de 8% para o
transporte das demais car-

gas (inclusive granéis soli-
dos), estamos elevando a
arrecadagio de tributos e,
portanto, nao ha qualquer
rendncia de receita nesse
ponto que possa ser enqua-
drada entre as hipoteses
previstas na LRF”, apon-
touTrad.

Outra alteragao foi am-
parada em emenda de au-
toria do senador Lucas
Barreto (PSD-AP). Para
eliminar eventual insegu-
ranga juridica, ficou esta-
belecido que as embarca-
coes estrangeiras poderao
usufruir das mesmas con-
di¢cdes comerciais para a
prestacao dos servigos de
apoio portuario.

Orelatoracolheu parcial-
mente emenda da senado-
ra Katia Abreu (PP-TO). A
ideia era eliminar a exigén-
cia de um nimero maximo
de viagens permitidas nos
afretamentos a tempo, ca-
racterizados peladisponibi-
lizagdo, portempo determi-
nado, de um navio comple-
tamente equipado e em
condi¢io de navegabilida-
de pelo armador. Para
Trad, a medida, tal como
formulada, abriria o setor
decabotagem brasileirapa-
ranavios estrangeiros.

A saida encontrada foi
admitir um namero ilimi-
tado deviagens, desde que
aautorizacio parao afreta-
mento vinculasse umaem-
barcagaoespecifica.




