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Desestatizacdo do Porto de Santos deve gerar invesntos na
ordem de R$ 10 bilhGes

Modelagem da privatizacdo do porto de Santos devedluir a construcédo da ponte Santos-
Guaruja

Por Tais Hirata, Valor — Sao Paulo

A desestatizacdo do Porto de Santos deverd gemstimentos na ordem de R$ 10 bilhdes,
segundo Diogo Piloni, secretario Nacional de Pogtdsansportes Aquaviarios. A modelagem ainda
nao esta fechada, mas a previsdo é que os reagjos destinados ao aprofundamento do calado,
servicos de dragagem, acessos terrestres, a aq@tsiio tunel Santos-Guaruja, entre outras obras e
servicos. O novo operador devera assumir o conttal&antos Port Authority (SPA, ex-Codesp),
estatal que administra o porto organizado.

A primeira versdo do projeto devera ser apreseraagtziedade entre novembro e dezembro.
A ideia é abrir a consulta publica ainda neste pata concluir essa etapa até o primeiro trimefdre
2022.

“Os estudos estfio evoluindo bastante. E um modgtorbais complexo que a desestatizacéo
da Codesa [Companhia Docas do Espirito Santos].Samtos, deve haver uma regulacdo mais
restritiva, um cuidado maior com as tarifas. Deventancar mdo de um modelo com mais
preocupacgao nesse ponto”, afirmou Piloni.

O processo de desestatizacdo da Codesa esta mag@du que o da SPA, mas o edital ainda
nao foi publicado. Como sera a primeira desest#zae uma autoridade portuéria, o governo federal
decidiu comecar com uma companhia docas de memtw, m@mo um “piloto” para o processo de
Santos, que devera ser muito mais complicado.

As discussbes no Espirito Santo ja tém gerado agupneocupacdes entre companhias do
setor portuario, que temem que a nova companhiasgaana vez privatizada, tenha excessiva
liberdade para impor condi¢cdes contratuais, consmusées tarifarios e mesmo rompimentos. O
Ministério da Infraestrutura tem ressaltado queéledai é garantir a seguranca juridica dos contratos
vigentes e buscado equacionar as criticas apréssntapesar dos questionamentos, as empresas que
operam nos portos, de modo geral, tém apoiadoadeéedesestatizacéo.

Embora os dois processos tenham diferencas, a fdantesestatizacdo devera ser a mesma:
havera a alienagéo do controle acionario da a@deigportuaria, somada a concesséo dos ativos. Ou
seja, uma vez privatizada, a companhia docas f&rmar contrato de concessdo com o poder publico,
e terda um prazo limitado para explorar os ativome-€aso da Codesa, sera de 35 anos, prorrogaveis
por mais 5 anos.
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Dessa forma, a companhia docas consegue ter uerddde maior de gestdo e na contratacao
de obras, sem as amarras de uma estatal, exghce Pi

Tanel Santos-Guaruja

Entre as obrigacfes da nova autoridade portu@ieerd ser incluida a obra do tinel submerso
entre Santos e Guaruja. O empreendimento foi akvaidergéncia entre o governo federal e o
paulista. O Estado vinha defendendo a construc@mnaeponte entre as cidades, o que o Ministério de
Infraestrutura considera problemético, pois a cagdb poderia criar restricdes de manobra no canal
do porto.

Em abril, a SPA ja abriu um chamamento publico pataber os projetos para a construgcédo do
tunel. Uma possibilidade aventada a época foi alatear o projeto como uma Parceria
PublicoPrivada, independente da privatizacdo dgpeoima docas.

Porém, segundo Piloni, as avaliagbes até agoraapam viabilidade de incluir a obra dentro
da desestatizacdo. A estimativa preliminar é querstrucdo demanda cerca de R$ 3 bilhdes de
investimentos.



