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PORTO & MAR

Cade defende ajustes na BR do Mar

Projeto de lei, que reine medidas para impulsionar a navegacao de cabotagem no Brasil, esta sendo debatido no Senado

@ °
PALAVRA DO EDITOR

Oprogramadeincentivoa
cabotagemdo Governo Federal, 0

BR do Mar, é considerado estratégico
paraaeconomiado Pais, mas
representantes do setor criticam
algumasdas propostas.

DE BRASILIA

O Conselho Administrati-
vo de Defesa Economica
(Cade) reforcou ontem as
sugestdes de ajuste ao texto
do programa de incentivo a
navegacdo de cabotagem,
atualmente em discussdo
no Senado. Apesar de, nu-
ma forma geral, avaliar po-
sitivamente o BR do Mar, o
orgao tem apontado que al-
guns regras presentes no
texto podem provocar o fa-
vorecimento de empresas
grandes do setor.

A exposicgao foi reforcada
durante audiéncia no Sena-
do pelo coordenador de Es-
tudos de Condutas Anticom-
petitivas do Cade, Ricardo
Medeiros de Castro. Um
dos problemas apontados
pelo 6rgaoserefere ao mode-
lodeflexibilizaciodo afreta-
mento de embarcacoes es-
trangeiros paracabotagem.

Hoje, umaempresaso po-
de afretar (alugar) um na-
vio a tempo (mantendo a
bandeiraestrangeira) quan-
do ndo ha embarcacio bra-
sileira equivalente disponi-
vel. O BR do Mar prevé no-
vas formas de afretamento
com a manutencao da ban-
deira. Para acessar esses for-
matos, a empresa brasileira
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Audiéncia debateu o PL 4.199/2020, projeto de lei do Governo que institui o Programa de Estimulo ao Transporte por Cabotagem, o BR do Mar

de navegacdo s6 podera
afretar navios que sejam de
sua subsidiaria integral es-
trangeira. Essa restrigdo €
um dos pontos que, para o
Cade, poderiam ser aprimo-
rados paraaumentar a con-

corréncia.

A justificativa do Gover-
noparacriararegradasub-
sidiaria é fortalecer as em-
presas brasileiras de nave-
gacdo. No entendimento
do Ministério da Infraestru-
tura (Minfra), a avaliacio
do Cade se da especifica-
mente numa visio concor-
rencial, enquanto que o Go-
verno também deve anali-
sar as mudancas sob o as-
pectode politica pablica.

“OCadenaoécontraoBR
doMar, um programaque é
extremamente interessan-
te, bom. Esse modal logisti-
co é proprio para o Brasil,
modal quetendeaser extre-

mamente eficiente (..).
Masacredito que tem ques-
toes a melhorar. No caso do
afretamento, a despeito da
flexibilizacdo, algumas res-
trigdes permanecem. O afre-
tamento s6 pode ocorrer
nessas hipoteses previstas
no PL e algumas repetem
esse tipo que protege empre-
sas grandes e acaba aumen-
tando a concentracao”, dis-
se Castroontem.

O secretario nacional de
Portose Transportes Aqua-
viarios do Ministério da In-
fraestrutura, Diogo Piloni,
afirmou, na audiéncia, que
a pasta esta aberta a suges-
toes de alteracdo do texto.

O modelo de flexibilizagao
do afretamento, no entan-
to, é um dos pontos que o
Minfratentablindarao ma-
ximo de modificagoes.

Outro consideracao feita
pelo Cade ésobre o prazode
liberaliza¢ao do afretamen-
to a casco nu - quando a
bandeiradefora é substitui-
da pela brasileira. Hoje, as
empresas podem fretar des-
sa forma em uma propor-
cao de metade da tonela-
gem das embarcacgoes pro-
prias. De acordo com o BR
do Mar, as empresas pode-
rdofretar a casco nu mesmo
sem terem navios brasilei-
ros proprios.

OBJETIVO

“Oquese procurou construir
é uma propostade equilibrio,
que permita o crescimento
dacabotagem com maior
velocidade,emcimade
novas possibilidades de
afretamento e consoante
comaquiloque vemos em
paises de referéncia. E uma
aberturaequilibrada;
estabelece mecanismos de
protecao. A politicade
estruturade transporte para
cabotagem estd calcadaem
algunspilares,comoo
aumento da concorréncia, a
geracdo de empregos,
segurancadanavegacaoe
protecdoaindustria naval”

Ministroda Infraestrutura, que
acompanhou o debate virtual de Cuiaba

No entanto, a
liberalizagdo acontece
de forma escalonada - o
que é criticado pelo Ca-
de. O limite de afreta-
mento sera ampliado
ap6s um ano da vigéncia
da lei para duas embar-
cacdes; ap6s dois anos,
paratrés embarcagoes; e
apos trés anos, para qua-
tro embarcagdes. Apds
quatro anos da sancdo
dalei, as empresas pode-
rio fretar a casco nu mes-
mo sem terem navios bra-

sileiros proprios.
“Sugerimos avaliar essa
necessidade de

liberalizagdo por fases”,
apontou o representante
do Cade durante aaudién-
cia. (Estadao Conteudo)




