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PORTO & MAR

Porto planeja aprofundar seu canal

Proposta da Autoridade Portuaria € ampliar a profundidade da via de navegacdo do cais santista para -16 metros “no curto prazo”

[
PALAVRA DO EDITOR

Afimde preparar o Portode Santos
paraavindade novos e maiores
navioscargueiros,a Autoridade
Portuaria comecaa planejar
oaprofundamentode

seu canal de navegacdo.

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

A Autoridade Portuaria de
Santos planeja aumentar a
profundidade do canal de
navegacao do Portode San-
tos em, no maximo, cinco
anos. A ideia é que a via
maritima permita, no curto
prazo, receber navios com
até 14,5 metros de calado
(distancia entre a quilhada
embarcacdo e a linha d”a-
gua) sem a necessidade de
esperar momentos de pico
demaré.

O plano foi revelado pelo
diretor de Desenvolvimen-
to de Negocios e Regulagao
da estatal, Bruno Stupello.
Segundo ele, a ideia é am-
pliar dos atuais 15 metros
para 16 metros de profundi-
dadenoperiodoentretrése
cincoanos.

“Na nossa visao, poderia
fazer em duas etapas, sen-
do a segunda chegando a
-17. Mas, com uma necessi-
dade no curto prazo, seria
um aprofundamento de
-16. A gente ganharia, em
umarelagao direta, um me-
tro de calado. E ai a gente
teria possibilidade de en-
trar a 14,5 metros sem de-
pender de maré. Issodaum
ganho de produtividade
muito grande, principal-
mente, para os terminais
de contéineres”, afirmou o
executivo.

Hoje, o Porto de Santos
esta autorizado a receber
navios de até 366 metros de
comprimento. Porém, eles
tém restricdo de calado e,
além de nao poderem utili-
zar sua plena capacidade
de transporte de carga, ne-
cessitam esperar por jane-

las de maré€ alta para entrar
ou sair do cais santista. A
autorizacdo da Marinha do
Brasil prevé que essas em-
barcacgoes trafeguem com,
no maximo, 14,2 metros de
calado.

Segundo Stupello, a vin-
da de navios deste porte ao
Porto, o que aindanioacon-
teceu, depende de altera-
¢oes nas linhas maritimas
existentes. “Com a amplia-
cao das rotas Leste-Oeste,
osnavios de 366 metros de-
vem comecar a ‘sobrar’ nes-
sa rota e sao alocados em
outras rotas com destino
aos polos, a Américado Sul,
porexemplo”.

O executivo ainda desta-
ca que, com os planos de
aprofundamento do canal,
os terminais deverdo fazer
simulagbes para o recebi-
mento de cargueiros com
calado de 14,5 metros. “Ja
tivemos consultas para os
de 350, que seriam 10 me-
tros acima do que a gente
tem recebido hoje. E o de
366 devevirnasequéncia’.

SEGUNDAFASE

Em uma segunda etapa, a
Autoridade Portuaria de
Santos planeja aprofun-
dar o canal para 17 metros.
Mas, segundo Stupello, is-
to também depende da
evolugdo do mercado de
navegacao.

“A gente tem que ficar mo-
nitorando como os navios
vao comecar a ser desloca-
dos para Santos com esse
primeiro aprofundamento.
E ai, sim, com a expectativa
de mercado, a gente deter-
minaum momento para fa-
zer esse aprofundamento”,
explicou o diretor da admi-
nistradora portuaria.

Stupelloexplicaque opla-
no de escalonamento dessa
dragagem ¢€ estratégico. “O
principal investimento pa-
ra esse aprofundamento
nem é, de fato, o Capex, esse
investimentoinicial. A gen-
te tem um aumento muito
grande do Capex de manu-
tencao de dragagem (em 17

metros), que é um aumento
exponencial. Entao, talvez
naovalhaapenairmos dire-
to ao -17 metros porque eu
vou ter uma dragagem de
manutencao muito elevada
para pouquissimos navios
queirdo demandaressa pro-
fundidade”.

DESESTATIZACAO

Como a Autoridade Portua-
ria de Santos estd em pro-
cesso de desestatizacio -
em elaboracao pelo Minis-
tério da Infraestrutura,
comapoiodo BNDES -e os
planos de aprofundamento
sdo de curto e médio pra-
z0s, a ideia é incluir estas
obrigagdes no contrato do
concessionario que sera res-
ponsavel pela gestao do Por-
tode Santos.

“Teremos uma obrigacao
minima de investimentos
(pelo futuro concessiona-
rio), que incluem melhoria
de bercos, investimentos
nas perimetrais, nos aces-
sos”, afirmou o diretor de
Desenvolvimento de Nego-
cios e Regulagio da Autori-
dade Portuaria de Santos,
Bruno Stupello.




