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Correios querem ser
hub com cabotagem

Empresa iniciou projeto piloto para fazer entregas entre portos

MATHEUS MULLER
DAREDAGAQ
Os Correios veem a cabota-
gem como “um caminho
sem volta” para fortalecer
sua matriz de transportes.
A empresa almeja se tornar
um grande hub (concentra-
dor de cargas) da América
do Sul. Em junho, comegou
um projeto piloto de trans-
porte eenviou ao Norte e ao
Nordeste, pelo Porto de
Santos, 430 toneladas de
material do Programa Na-
cional do Livro Didatico,
do Ministério da Educacao.
Segundo o diretor de Ope-
racoes dos Correios, Carlos
Henrique de Luca Ribeiro,
a entrega de livros servira
de aprendizado quanto a di-
namica, aos custos e aregu-
laridade noenvio de cargas.
“A cabotagem se mostrame-
lhore mais economicamen-
teviavel paralongo curso”.
“Em Salvador (BA) e Reci-
fe (PE), a cabotagem e o
rodoviario se equivalem no
preco do frete (tonelada

EM PRATICA

Cronograma

I Odiretorde Operagdes dos Cor-
reios, Carlos Henrique de Luca
Ribeiro, destaca a possibilidade
deaempresaincrementaro
transporte por mar, mesmo an-
tesdofinal do projeto piloto,
previsto parafevereiro.

“Paraficar”

I “Esse modal veio para ficar, pa-
racompora matrizde transportes
dos Correios. Nao posso afirmar,
hoje, quanto vou absorver de car-
ga. Ainda estamos estudando qual
oraioideal paratrocar de modal
(para quais regides a cabotagem é
mais vantajosa)”, afirma Ribeiro.

Menos caminhdes

I Acabotagemtende, segundoo
diretor dos Correios, adiminuir o
nimerode caminhdes nas estra-
das. “Parase ter ideia da capacida-
de do navio, vocé consegue colo-
car (emuma embarcacdo) de 1 mil
a1.200 carretas (com baus) de 24
toneladas cada”.

transportada por quilome-
tro). Agora, quando vocé
vai para Manaus (AM), €
30% mais barato, e para
Fortaleza (CE), de 15% a
20%”, diz. Também ha me-
nos riscos de danos a carga
eroubos, segundo Ribeiro.
O diretor da Agéncia Na-
cional de Transportes Aqua-
viarios (Antaq), Eduardo
Nery, afirma que o projeto
piloto “serve de modelo pa-
ra outros players e empre-
sas, que hoje veem (a cabo-
tagem) como uma possibili-
dade, enxerga-lacomouma
alternativa de transporte
(...)quevaitirar umaquanti-
dade enorme de caminhoes
dasestradas”.

0COMECO
O diretor dos Correios res-
salta que a empresa tem
dois modais predominan-
tes e consolidados: o rodo-
viario e o aéreo. Mas, em
2016, os Correios tiveram o
primeiro contato com a ca-
botagem, nos Jogos Olimpi-

O TESTE

Em um projeto piloto
de transporte por navio,
os Correios enviaram

do Programa Nacional
do Livro Didatico,
do Ministério da Educacao

Na cabotagem,
o preco do frete de Santos
para Manaus é

que o custo por
tonelada transportada
por rodovias

cos do Rio de Janeiro: en-
viaram materiais de fute-
bol, como traves, redes e
bolas aManaus.
“Percebemos que era mui-
to simples (...): a empresa
vai a sua unidade, pega a
encomenda, leva para o por-
to de origem, entrega-se no
portode destino e, depois, a
unidade de destino”, diz.
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Porto de Santos
RS A carga foi para as regioes

do Nordeste (Salvador, na
Bahia; Recife, em Pernambuco;
e Fortaleza, no Ceard) e Norte
(Manaus, no Amazonas)
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Ribeiro cita, como dificul-
dade, o fato de haver pou-
cosarmadores para cabota-
gem. Paraele, com aaprova-
caoda BR doMar peloCon-
gresso, a oferta de navios
crescera — serao permiti-
dos os de bandeira estran-
geira, o que elevara a con-
corrénciae reduzira custos.

Meta é atuar
tambeém
por ferrovia

Bl Os Correios também
tém voltado olhares para
o transporte ferroviario,
modal que ainda precisa
de investimentos, mas é
considerado pela empre-
safundamental para o ob-
jetivo de se tornar um hub
daAmérica do Sul.

Carlos Ribeiro, diretor
dos Correios, explica que,
com todos os modais a dis-
posicao, € mais facil dire-
cionar a carga, com base
no tipo de transporte que
teramenor custo e prazo.

“Por exemplo, para o
Norte ou la para cima do
Nordeste, a cabotagem se
mostra viavel economica-
mente. Se eu for para o
Centro-Oeste, € interes-
sante pensar no ferrovia-
rio, porque o trem vem
cheio de grios do Mato
Grossoe volta vazio”, diz.

Omesmovale paraaten-
der o continente. Segun-
do o diretor, quando os
Correios fretam grandes
avides, para 600 tonela-
das, de 70% a 80% da car-
ga ficam no Brasil. A ideia
¢é o excedente chegar aos
vizinhos por terra ou mar.




