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Porto aguarda navios de 366 metros

Segundo executivos, questdes de mercado e limitagoes do canal de navegacao dificultam vinda de cargueiros ao cais santista
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Avinda dos meganavios com

366 metrosao Porto de Santos é
estratégica parao complexo.Aescala
dessas embarcacdes pode consolidar
0 cais santistacomo novo hub port
daAméricadoSul.

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

Apesar do Porto de Santos
estar apto a receber navios
com até 366 metros de com-
primento, depois de um lon-
go periodo de estudos e ex-
pectativas, ndo ha previsao
de quando cargueiros de
maior porte virdo ao com-
plexo portuario santista. O
motivos, segundo executi-
vos do setor, sdo questoes
de mercado, agravadas pe-
la pandemia de covid-19, e
limitacGes de calado opera-
cional do canal do Porto.

Em fevereiro, a Marinha
do Brasil autorizou o acesso
de navios entre 350 e 366
metros ao Porto de Santos.
A liberacdo, porém, esta
condicionada a regras im-
postas pela Autoridade Ma-
ritima, com o objetivo de
evitar acidentes. Entre elas,
estao a necessidade de dois
praticos, profissionais que
orientam as manobras,
além de rebocadores e con-
digdes detempoe mar favo-
raveis.

Atéfevereiro, o cais santis-
ta estava autorizado a rece-
ber embarcacdes de até
340 metros, com capacida-
de para transportar cerca
de 9 mil TEU (unidade
equivalente a um contéiner
de 20 pés). Agora, com 0
aval da Marinha, até 14 mil
TEU poderao ser transpor-

tados por esses cargueiros
de 366 metros de compri-
mento e 52 metros de boca
(largura),da classe New Pa-
namax.

Mas, até agora, segundo
executivos de instalacoes
de contéineres, nao ha pre-
visao de escalas. Para o pre-
sidente da Brasil Terminal
Portuario (BTP), Ricardo
Arten, mesmo com a autori-
zacdo da Marinha do Bra-
sil, ndo ha viabilidade para
que essas embarcacoes utili-
zemtoda asuacapacidade.

Hoje, apenas navios
com até 14,2 metros de
calado podem trafegar pe-
lo canal de navegacao do
cais santista. Isto faz com
que os cargueiros de
maior porte nao tenham
sua capacidade totalmen-
te aproveitada ja que, car-
regados, tém calado ainda
maior, de 16 metros.

“O cais santista esta pre-
parado para receber o na-
vio, mas o canal de navega-
caonaoesta. Osinvestimen-
tos na dragagem de apro-
fundamento e manutencao
sdo essenciais para viabili-
zar o acesso. Nao existe por-
to sem agua. Nesse sentido,
a profundidade de um ca-
nal de navegacao ¢ vital a
sobrevivéncia de uma ope-
racdo portuaria. Perdas de
calado, com falta de manu-
tencdo por judicializagio
de licitacdo publica, por
exemplo, podem causar um
impactoenorme narentabi-
lidade do negocio”, desta-
couopresidenteda BTP.

Opresidenteda DP World
Santos, Fabio Siccherino,
também nao tem informa-
¢oes sobre uma data para o
inicio das escalas de navios
com até 366 metros em San-
tos. Ele também aponta que

0 canal de navegagao nao
comporta o trafego de um
naviodeste porte.

“Hoje, temos equipamen-
tos capazes de atender as
maiores embarcagdes do
mercado, como por exem-
plo os navios Super Post
Panamax, de 366 metros.
Além disso, o nosso berco
de atracacio possui um ca-
lado de 16 metros, superior
ao proprio calado de acesso
do Porto de Santos”, afir-
mouSiccherino.

VOLUME NACOSTA
De acordo com o CEO da
Santos Brasil, Antonio Car-
los Sepulveda, a implanta-
¢ao de linhas regulares de
navegacao para esses na-
vios maiores depende de vo-
lume movimentado na cos-
ta. “O Brasil precisa crescer
e ultrapassar a marca de 10
milhoes de TEU movimen-
tados por ano. Isso é muito
pouco paraocupar a capaci-
dade dos navios de 15.000
TEU. O importante € que
estamos prontos, porto e
terminais”.
“Asituagaoatual é de utili-
zacao total da frota por cau-
sadapandemia. Naoacredi-
to que esse navio chegue ao
Brasil até a situacdo da lo-
gistica mundial normali-
zar”, afirmou o presidente
daSantos Brasil.

ARQUIVO

Operagdo de contéineres no Porto: atualmente, apenas navios com até 14,2 m podem trafegar

APS vai contratar estudo ambiental

I0E A Autoridade Portuaria
de Santos (APS) prepara a
contrata¢do de umaempre-
sa para estudar os impactos
ambientais do futuro apro-
fundamento do canal de na-
vegacdo. A APS considera
possivel que esse levanta-
mento seja concluido no
proximo ano.

O aprofundamento estu-
dado pela Autoridade Por-
tuparia prevé ampliara pro-
fundidade do canal de nave-
gacao para 17 metros, dois

metros a mais do que atual-
mente. Tal dimensao per-
mitiria a navegacao dos na-
vios de 366 metros com ple-
nacapacidade de carga.
Apesar de preparar o
aprofundamento da via de
navegacdo, a Autoridade
Portuaria ndo considera
que a auséncia de escalas
dos navios de 366 metros -
ou mesmo dos de 350 me-
tros - seja explicada por
questoes da infraestrutura
portuaria. Para a empresa,

a causa envolve questdes
de mercado, como a au-
séncia de cargas em quan-
tidade suficiente para jus-
tificar a vinda constante
desses cargueiros ao com-
plexomaritimo.

A APS ainda destaca
que mesmo os terminais
naoestiototalmente pron-
tos para receber embarca-
coes dessasdimensoes. Es-
tudos ja foram iniciados
sobre as adaptacoes neces-
sariasaessasinstalacoes.




