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Setor de contéineres quer
cabotagem competitiva

Medida fortalecera o Porto de Santos como complexo maritimo concentrador de cargas
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Incentivosa navegacdode
cabotagem-atualmente em debate
no Congresso - serdo essenciais
parao fortalecimento de Santos
como o porto concentrador de
cargasda AméricadoSul.

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

O Porto de Santos precisa
se consolidar comoum con-
centrador de cargas na
América do Sul. E, para is-
to, deve contar com uma
cabotagem (o transporte
maritimo de mercadorias
aolongodeuma costa) com-
petitiva, afirmam executi-
vos de terminais de
contéineres do complexo
maritimo.

“Comisso, é possivel colo-
car navios maiores nas ro-
tasmais longas e navios me-
nores em rotas para fazer a
navegacao de cabotagem.
Inclusive, umaenorme con-
quista anunciada em feve-
reiro deste ano foia homolo-
gacaodaMarinha do Brasil
para o Portode Santos rece-

ber navios de 366 metros,
algo que era esperado ja ha
muito tempo”, destacou Fa-
bio Siccherino, presidente
daDP World Santos, termi-
nal que ficana Margem Es-
querda, na Area Continen-
tal de Santos.

Segundo Siccherino, o
Porto deve oferecer, “além
deacessosterrestrese aqua-
viarioseficientes e competi-
tivos, uma boa conectivida-
de com outros portos atra-
vés de um servico feeder
(transporte maritimo de
cargas entre um hub e com-
plexos secundarios), que
permita a distribuicio dos
volumes operados para ou-
tros portos ao longo da cos-
tabrasileira”.

Deacordo com o presiden-
te da Brasil Terminal Por-
tuario (BTP), Ricardo Ar-
ten, é fundamental garantir
a navegacao segura no ca-
nal do cais santista. “Quan-
do falamos em canal de na-
vegacdo, importante ndo se
criar obstaculos a navegabi-
lidade dos grandes navios.
Por esse motivo, e também
por promover maior mobili-
dade urbana na regido, so-
mos apoiadores e entusias-
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VANESSARODRIGUES

Navio de contéineres em Santos: porto prepara sua desestatizacdo

tas do movimento Vou de
Ttnel, que apresenta a me-
lhor alternativa de ligacao
seca entre Santos e Guaruja
(um tanel sob o canal de
navegacao ligando as duas
cidades). Mas a limitacao
do calado € o principal gar-
galoparaosetor”.

Com relacdo aos acessos,
o presidente da Santos Bra-
sil, Antonio Carlos Sepulve-

da, defende a concessao a
iniciativa privada dessas in-
fraestruturas. Ele vé riscos
no processo de
desestatizacdodagestao por-
tuaria, comopreve a Unido.
“Acho que deveriam ser
licitados os acessos, com
um plano de investimentos
etarifas pararemunerares-
se plano de investimentos.
Nao acredito que uma em-

presa privada adminis-
trando tudo, inclusive a es-
tratégia de desenvolvi-
mento do Porto, atendera
osinteresses de longo pra-
zo do comercio exterior. O
Porto de Santos serve o
comércio exterior de va-
rios estados brasileiros e é
peca indispensavel para a
logistica desses estados. O
privado foca no resultado
do trimestre e ndovai dire-
cionar investimentos que
privilegiem escoamento
das cargas. Osinvestimen-
tos serao direcionados ao
que dara mais retorno fi-
nanceiro ao Porto. Isso se-
riaumequivoco”.

AGILIDADE

Segundo Arten, agilizar a
disponibilidade da carga
paraosclientes € um desa-
fio a ser superado - e que
representa ganhos signifi-
cativos de eficiéncia.

“Os terminais portua-
rios sdo a porta deentrada
e saida de mercadorias
nos paises, responsaveis
por possibilitar o comér-
cio entre as nacoes. Sua
rentabilidade esta tam-
bém pautada no embar-
que e desembarque de
mercadorias no cais. Com
uma cadeia logistica cada
vez mais eficiente, e isso
inclui melhor nivel de in-
fraestrutura de acessos
(aquaviario, rodoviario e
ferroviario) e moderniza-
¢ao dos processos fiscais-
aduaneiros, o fluxo de im-
portacao e exportaciao nos
paises tera mais celerida-
de”, diz RicardoArten.




