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Acessos preocupam agronegocio

Executivos do setor defendem melhorias na infraestrutura do Porto de Santos, especialmente na malha ferroviaria e na via de navegagao
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Diante de uma movimentacdo de
cargas crescente, o Porto de Santos
deve preparar suainfraestrutura
paraatender a demandade seus
usuarios, garantindo a eficiéncia
desuas operagdes.

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

Reduzir custos operacio-
nais, garantir o acesso fer-
roviario de cargas e a in-
fraestrutura para o trafego
de navios maiores no Porto
de Santos estdo na lista de
demandas do agronegocio
para garantir um escoa-
mento eficiente da produ-
cdonacional.

“Qual é o tamanho médio
das embarcagoes do Porto
de Santos? Daordemde9,5
mil TEU (unidade equiva-
lente a um contéiner de 20
pés), mas 0s navios estao

crescendo, os custos estao
crescendo e os valores de
frete estdo sendo negocia-
dos. Temos um reajuste de
taxas e servigos portuarios”,
afirmou o diretor-geral do
Conselho dos Exportado-
res de Café do Brasil (Ceca-
fé), Marcos Matos.

O executivo destaca que
Santos é o grande alicerce
da exportacdo brasileira.
No caso do café, responde
peloescoamento de 77% da
producio nacional. E nos
ultimos 21 anos, as exporta-
¢oes cresceram 240 %.

Porém, para Matos, sdo
grandes os desafios nos pro-
ximos anos. “Temos que, de
forma construtiva, repen-
sar o futuro, gestdoes mais
modernas, concessoes, mo-
delo de governanca cada
vez mais modernos e olhar
para essa tendéncia de na-
vios maiores”.

LOGISTICA
Para o gerente executivo de
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CARLOSNOGUEIRA

Canal de navegacdo do Porto: cais santista deve se preparar para navios maiores, afirmam executivos

Logistica Internacional da
JBS, Clovis Wessling, avoca-
¢ao natural do cais santista,
por sua localizacao, faz com
que estasejaa melhor opcao
paraoescoamentoda produ-
¢a0. Porém, ha fatores “que

geram gargalos operacio-
naise por diversas vezesaca-
bam impedindo que as car-
gasvenham para Santos”.
“A producao de bovinos
esta centralizada nas re-
gides Centro-Oeste, Norte
ealgo no Sudeste. Porvoca-
¢a0, essa carga vem praSan-
tos. Estamos muito centrali-
zados e isso € um fator de
preocupacio paranos”, des-
tacou o executivodaJBS.
Limita¢des dehorarios pa-
ra operacoes em terminais
de contéineres vazios, demo-
ranaentrega das caixas me-
talicas e gargalos ferrovia-
rios estdo entre os proble-
mas citados por Wessling.

ACESSOS
Osacessos rodoviarios e fer-
roviarios ao Porto sdo preo-

cupagbes constantes das
empresas que atuam no
agronegocio.

Osplanos do Governo Fe-
deral incluem investimen-
tos de mais de R$ 10 bilhoes
nos acessos ferroviarios ao
Portoenamalhadocomple-
x0 maritimo. Porém, a possi-
bilidade de atraso nessesin-
vestimentos, por conta de
uma decisdo do Tribunal de
Contas da Unido (TCU)
preocupa usuarios.

A corteautorizoua prorro-
gacao do contrato de arren-
damento do terminal do
Grupo Marimex na regiao
de Outeirinhos, for¢ou um
“redesenho” de parte dessa
questdo. Isto porque a pera
ferroviaria, que deve ser
construida com o objetivo
de melhorar o trafego de

trens e vagbes na area do
caissantista, pode comecar
asair do papel s em 2028,
quando acaba o contrato
da Portofer, a concessiona-
riaferroviariado Porto.

PERIMETRAL
Sobre os acessos rodovia-
rios, problemas na Aveni-
da Perimetral sdo relata-
dos, também, por cami-
nhoneiros autéonomos do
Porto de Santos, que trafe-
gam diariamente no local.
De acordo com o inte-
grante da junta governati-
va do Sindicato dos Trans-
portadores  Rodoviarios
Autonomos de Bens da Bai-
xada Santista (Sindicam),
Alessandro Rodrigues, o
trecho mais critico fica na
regiao do Centro, atras do
prédioda Alfandega.
“Ali,arotinaéde conges-
tionamentos. Ali, a pavi-
mentacdo é muito ruim,
sa0 muitos buracos e, ago-
ra, as obras causam ainda
mais problemas”, afirmou.
Outros pontos da via, po-
rém, sdo mais tranquilos,
aponta osindicalista.

FIPS pretende dinamizar operacoes

B8l Uma das principais es-
tratégias do Porto de Santos
paramelhorarsuaoperacao
ferroviaria € a implantacao
da Ferrovia Interna do Por-
tode Santos (FIPS). O proje-
to, elaborado pela Autorida-
de Portuaria, preve “viabili-
zarsimultaneamente opera-
coes de descarga ferroviaria
de granéis vegetais e carre-
gamento sequencial dos va-
goes vazios com fertilizan-
tes — viabilizando o frete de
retorno para as regioes pro-
dutoras -, de modo a redu-

zir ocustologistico do corre-
dor para os graneis vege-
tais”, explicaaempresa.

A adocao da FIPS envol-
ve a realizagdo de investi-
mentosde R$ 2 bilhoes, des-
tinados a expansao da ma-
lha férrea do complexo por-
tuario - com ainstalacdode
novos ramais, uma perafer-
roviaria na Margem Direi-
ta, em Santos, e um novo
retropatio ferroviario na
Margem Esquerda (Guaru-
ja), além da eliminacao dos
cruzamentos em nivel.

Tais medidas seguem o
previsto no Plano de De-
senvolvimento e Zonea-
mento (PDZ) do Porto,
que projeta o aumento da
participacdo domodal fer-
roviario, de modo a atin-
gir 40% em 2040, e 70%
para os graneis vegetais de
exportacgao.

Obras ferroviarias ja es-
tdo em andamento nos tl-
timos dois anos no Porto,
como o novo patio do Ma-
cuco eterceiralinha, desta-
caaAutoridade Portuaria.




