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transporte até 2035. Se tivermos ferrovias autorizadas, chegard a 40%”

“Estamos plantando e quem vai colher serd o Brasil.
(O modal ferroviario) vai pular de 15% para 36% da matrizde

Tarcisio Gomes de Feitas, ministroda Infraestrutura,
ontem, ao fazer um balan¢o dos investimentos feitos em ferrovias
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Agronegocio quer maior espaco
para operacoes no Porto de Santos

Representantes dos setores de proteina animal e fertilizantes apontam dificuldades para movimentar cargas

° .
PALAVRA DO EDITOR

Diantedocrescimento
doagronegdcio brasileiro,
importadores e exportadores
defendem um maior espaco
parasuascargasemterminais
do Portode Santos.

FERNANDA BALBINO
DAREDAGAO
Santos € a principal rota
para o escoamento do
agronegocio brasileiro. E
responsavel também pelo
desembarque de insumos
necessarios para a produ-
cdonacional, um dosalicer-
ces da economia nacional.
Porém, gargalos operacio-
nais, como falta de espago
em terminais, e de infraes-
trutura, que incluem pro-
blemas nos acessos, acen-
dem sinal de alerta para a
sustentabilidade do nego-
cionos proximos anos.
“Chegandoem Santos, te-
mos dificuldades de cone-
x20 com 0s terminais de em-
barque, amesma dificulda-
de que todos os outros ex-
portadores tém. E faz com
que tenhamos que parar o
trem em um terminal e, a
partir dali, fazer movimen-
tagdo rodoviaria, que enca-
rece a exportacao. Muitas

vezes, a viabilidade que se
tinha para a carga se perde
porque ndo tem como depo-
sitar a carga no terminal de
embarque na descida do
trem”, afirmou o gerente
executivo de Logistica In-
ternacional da JBS, Clovis
Wessling.

Segundo o executivo, o
Porto de Santos é o de
maior representacdo para o
grupo no Pais. No ano pas-
sado, foi movimentada
uma média mensal de
2.433 contéineres no cais
santista.

Porém, para aexportagao
de proteina animal, segun-
do Wessling, ha questoes
que atrapalham ou inibem
o crescimento das opera-
¢oes pelo Porto de Santos.
A limitacdo de espaco em
terminais e a baixa quanti-
dade de tomadas para
contéineresrefrigerados es-
tdonalista.

Como resultado, o execu-
tivodaJBS apontaaimpos-
sibilidade de depositar car-
ga com antecedéncia, o que
gera fila e demora na entre-
gade contéineres.

“O crescimento no Porto
de Santos € constante, vem
de 2014 pra ca ano a ano,
com crescimento ano a ano
com proje¢ao ainda maior.
Porém, com sérios riscos de
nos criarmos gargalos ope-

Navio no canal do Porto de Santos

racionais e ndo termos
mais capacidade de escoar
como gostariamos num por-
to que, obviamente, esta
mais perto da nossa produ-

¢ao0”, afirmou o executivo
daJBS.

FERTILIZANTES
Se as exportagoes de com-
modities sdo importantes
para o Pais e para o Porto
de Santos, as importacoes
de insumos necessarios pa-
raoagronegocio tem desta-
quenaeconomianacional.
Quem garante é o diretor
de Compras Diretas na Ya-
ra International, Gustavo

Zaitune. “E muito relevante
para nos olhar sempre para
Santos comoum dos princi-
pais portos, sem duvida,
que vao abastecer hoje e no
futuro o Brasil, ja que apro-
dugdo infelizmente pouco
cresce por conta do ambien-
te competitivo, do custo do
gasnatural, de algumas res-
tricdes quanto a reserva mi-
neral. A gente cresce muito
com importacoes”.
Poroutrolado, paraoexe-
cutivo, garantir conexoes
ferroviarias e aproveitar to-
dos os espacos do cais san-
tista sdo fundamentais pa-
ra torna-lo mais competiti-

ARQUIVO

: complexo maritimo desempenha papel de destaque para o agronegdcio

vo. Uma dessas questoesin-
clui a oferta de terminais
para a movimentacdo de
fertilizantes no complexo
santista.

“O Plano de Desenvolvi-
mento e Zoneamento
(PDZ) vem pra trazer uma
ordenacdo no que tange a
organizacao do Porto. Sem
davida alguma contribui. A
gente entende que existem
alguns pontos de atengdo e
agente tem que cuidar para
que Margem Direita conti-
nue sendo alternativa. E,
sem duvida, a valvula de es-
cape para os fertilizantes”,
afirmou Gustavo Zaitune.

TERMINAL

0 Porto de Santos deixa de escoar
partedacargadefertilizantes de
sua hinterlandia primaria por
falta de capacidade, reconhece
aAutoridade Portudriade Santos
(APS). Por este motivo, para
reverter este cenario, a APS
modelou um novo terminal
dedicadoao produto-0STS53-
aserinstalado em Outeirinhos.
Osestudos sobre a nova instalacdo
foramenviadosa Empresade
Planejamento e Logistica (EPL, do
Ministério da Infraestrutura) em
maio doano passadoe, segundo
aAPS, devem ser qualificados
no Programade Parceriasde
Investimentos (PPI) em breve.
Deacordocoma Autoridade
Portudria, “emsuaplena
capacidade, o terminal contribuira
paraque Santosamplie oshare
ferroviario de 31% para 70% para
granéis minerais de importacdo
(fertilizantes, sal e outros)”.
Atualmente, o Porto pode operar
9,5milhdes de toneladas de
granéis minerais de importacdo
(fertilizantes, sal e outros). Com 0s
investimentos previstos, essa
capacidade aumentara em 74%,
chegandoa 16,5 milhdes de
toneladas. A questdo dafaltade
bercos para navios de fertilizantes
édebatidana APS desde 2019.
Nesse ano, modificagbes no
regramento do Porto viabilizaram
operagdesdefertilizantesem
trechosociosos docais.




