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ECONOMIA

Nova Lei das Ferrovias esta em pauta

Proposta tramita no Congresso Nacional e industria vé risco de favorecimento a monopalios se alteracdes ndao forem feitas no texto

°
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Desde 2018, tramita no Senado
oProjetode Lei 261, que hojeé
relatado pelosenador Jean Paul
Prates (PT-RN). Ha indicacbesde que
apropositura devera ser colocada
paravotacdo em plendrio em breve.

DE BRASILIA

O novo marco legal do
transporte ferroviario, pro-
posta que esta em analise

no Congresso e que deve ser
votada nos proximos me-
ses, abre espago para que
empresas privadas obte-
nham autorizacdo para
construir trechos de ferro-
vias que tiverem interesse,
em vez de terem de se sub-
meter a processos de con-
cessdo publica e concorrén-
cia, comoocorre hoje.

Da forma como esta hoje,
porém, otextoexcluiaatua-
¢ao de uma figura impor-
tante nas operagoes ferro-
viarias: ado operadorinde-

pendente, o que pode am-
pliar o monopolio de quem
ja atua no setor, na avalia-
¢ao daConfederacio Nacio-
nal da Industria (CNI). A
entidade apoia as altera-
¢Oes, mas V€ riscos de con-
centracdo em poucas em-
presas, caso nao sejam fei-
tasmudancas na proposta.
O novo marco quer avan-
car em trés problemas: a
baixa concorréncia inter-
modal, o baixo volume de
investimento em expansao
dasmalhaseagrande quan-

tidade de trechos ociosos.
Na area de investimen-
tos, o projeto traz clausulas
que obrigam a aplicacio de
recursos em medidas para
aumento de capacidade e
criam a figura de um “usua-
rio/investidor”, que podera
entrar com dinheiro nos
projetos, mesmo nao sendo
donodamalha ou usuario.
O ponto mais conflitante

é aampliacdo daconcorrén-
cia. O setor abriu espaco,
nos ultimos anos, para a
figura do Operador Ferro-
viario Independente (OFI),
que pode atuar nos trechos
concedidos de ferrovias.
Sdo empresas que tém
trens e querem prestar ser-
vigos de transporte aos do-
nos da carga, tendo o direi-
to de passar pelas malhas

concedidas aos concessio-
narios, por meio de alu-
guel do “direito de passa-
gem”. O marco legal, po-
rém, hoje, ndo faz qual-
quer mencdao ao OFI,
alémdefacultar a Agéncia
Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) o po-
der de determinar ou nao
a inclusao desse agente.
(Estadao Conteudo)




