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PORTO & MAR

Alta das commodities desafia logistica

Exportacdo agricola demanda melhorias na infraestrutura brasileira, especialmente no Porto de Santos, segundo especialistas

PALAVRA DO EDITOR

Estratégico paraaeconomia
nacional, o Portode Santostem
de estar preparado para garantir
oescoamento de suas cargas
agricolas, diante deum novo
hoom mundial de commodities.

FERNANDA BALBINO
DAREDAGAQ
A demanda por commodi-
ties, motivada pelo aumen-
to do consumo mundial e
ainda pelas previsoes de re-
tomada daeconomia, acen-
dem um sinal de alerta para
a logistica brasileira. Mais
do que nunca, sera preciso
dar conta de entregar ao
mercado internacional a
producao agricola brasilei-
ra. Para o consultor portua-
rio e colunista de Porto &
Mar Frederico Bussinger,
neste contexto, a priorida-
de é resolver problemas de
acesso ao Porto de Santos.
O tema foi discutido em
um webinar promovido pe-
laFundacio Fernando Hen-

CARLOSNOGUEIRA

Embarque de soja em Santos: especialistas defendem logistica eficiente para garantir escoamento de commodities

rique Cardoso, na semana
passada. Além de Bussin-
ger, participaram do webi-
nar o presidente do Comitée
Operacional da Rumo, Ja-
lio Fontana Neto, e o econo-
mista e ex-secretario de Poli-
tica Economica do Ministé-
rio da Fazenda José Rober-
toMendonga de Barros.
Soja e milho completa-
ram em abril 11 meses con-
secutivos de alta, com varia-

coes de, respectivamente,
81% e '70%, em dolares, so-
bre os precos do mesmo
més do ano passado. Ja o
acucar e o algodao subiram
quase 60%. No caso do mi-
nério de ferro, o preco mais
que duplicou no mesmo pe-
riodo. A tendéncia é boa pa-
raoBrasilemostraaimpor-
tancia de uma logistica efi-
ciente para garantir oescoa-
mento das commodities.

De acordo com Bussin-
ger, historicamente, as com-
modities ajudaram a ala-
vancar a infraestrutura na-
cional. “O desafio ndo é ter
logistica. E transitar de
uma logistica desbravado-
ra, heroica, como aconte-
ceu até agora, para uma lo-
gistica articulada. De uma
logistica com impedancias
daqui acola, paraumalogis-
ticafluida, previsivel”.

O executivo destaca, ain-
da, anecessidade de articu-
lagdo intermodal. Isto por-
que armazenagem, politica
tributéria, segurancada car-
gaeregulacio sdoitens que
afetam alogistica.

“E um exemplo disso é o
imbroglio que n6s temos na
entrada do Porto de Santos.
Temos um porto grande,
que tem crescido, ferrovias
que estdo fazendo investi-
mentos, mas a entrada no
Portoé uma coisaque preci-
sa ser resolvida. Nos corre-
mos o risco de fazer investi-
mentos no Porto, no Planal-
to e ndo conseguirmos en-
trar no Porto de Santos. A
questdo nao é de investi-

mentos. E de governanga,
uma questao regulatoria”,
afirmou Bussinger.

EFICIENCIA
Para o executivo da Ru-
mo, sdo grandes os ga-
nhos ja conquistados. Se-
gundo Fontana, o tempo
detransporte de uma com-
posicao ferroviaria que sai
do Centro-Oeste em dire-
cao ao Porto de Santos
caiude 120 para 78 horas.
“Antes da Portofer (con-
cessionaria que opera o
transporte ferroviario no
Porto, controlada pela Ru-
mo), um vagao ficava 48,
72 horas dentro do Porto
de Santos. Hoje, estamos
operando com 12 horas, 11
horas. NaMargem Esquer-
da (Guaruja), melhor.
Mastodomundo diziaque
a Margem Direita (San-
tos) nao tinha solucdo. Es-
tamos inaugurando uma
série de investimentos no
més que vem que vao do-
tar a Margem Direita de
uma eficiéncia tao boa
quantoa Margem Esquer-
da”, destacou Fontana.




