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Capitania aguarda laudo sobre navio

Documento sera analisado para que autoridades decidam se o Cap San Antonio pode entrar no Porto e atracar para vistorias e reparos
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Osmotivos da colisdo do navio

Cap San Antoniocom o atracadouro
de balsas em Guaruja, no domingo,
aindasdo, oficialmente, um mistério.
As primeiras respostas devemvir da
vistoriado navio, que esta naBarra.

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

A Capitania dos Portos de
Sao Paulo (CPSP) ainda
aguarda os laudos sobre as
condi¢des de navegabilida-
de do porta-contéineres
Cap San Antonio. Com uma
avaria no caso, a embarca-
caoesta, desde domingo, na
area de fundeio do Porto de
Santos. Apo6s a apresenta-
¢ao do documento, o car-
gueiro podera retornar ao
cais santista, para passar
porvistorias ereparos.

O Cap San Antonio foi
deslocado para a Barra de
Santos apds uma colisdo
com os atracadouros da tra-
vessia de balsas Santos-
Guaruja. Noacidente, aem-
barcacioteve os tanques de
lastro avariados, com agua
saindo do casco, proximo a
linha d’agua.

Os tanques de lastro ar-
mazenam a agua de lastro,
que é distribuida portodoo
navio para manter o equili-
brio da embarcacao. Cada
area do cargueiro recebe
mais ou menos agua, de
acordo com a distribuigao
dopesodas cargasabordo.

Diante dessas avarias, as
autoridades avaliam se sera

VANESSARODRIGUES

0 Cap San Antonio colidiu com o atracadouro de balsas do Guaruja no domingo, danificando a area de embarque e a plataforma de ciclistas

necessario algum esquema
especial para a entrada da
embarcacdo sem riscos. A
operagaodeveraser realiza-
da durante o dia e com o
uso de, pelo menos, trés re-
bocadores.

E, conforme apurado pe-
la Reportagem, o destino
da embarcacio sera o cais
do Armazém 35, na Ponta
da Praia. La, o porta-
contéineres devera ser visto-

riado e, depois, passar pelos
reparos necessarios parase-
guir viagem rumo ao Porto
de Paranagua (PR).

O Cap San Antonio tem
333 metros de comprimen-
to e 48 metros de boca (lar-
gura). O cargueiro € capaz
de transportar até 10,5 mil
TEU (unidade equivalente
a um contéiner de 20 pés),
mas nao estava totalmente
carregado no momento do

acidente. Por isso, o calado
(distancia maxima entre a
linha d’agua e o fundo da
embarcacio) era de 8,9 me-
tros.

Segundo portaria da
CPSP, cargueiros com com-
primento entre 330 e 340
metros poderdo ser mano-
brados em condicoes espe-
ciais, com a coordenacio da
Autoridade Maritima, Au-
toridade Portuariae da Pra-

ticagem de Sao Paulo. Elas
devem ocorrer nos perio-
dos entre duas horas antes
e duas horas apos os estofos

maré de acordo com a ta-
buadodia.

INVESTIGACOES

Oinquérito aberto pela Au-
toridade Maritima tam-
bém vai apurar como foi a
manobra de saida do Cap
San Antonio e o que pode

ter causado o acidente.
Além de relatos de teste-
munhas, asvistoriasnona-
vioserdo fundamentais pa-
ra verificar se houve falha
noequipamento.

De acordo com a porta-
ria que regula essas opera-
¢oes e com a dimensao da
embarcacao, a
desatracagdo deveria ser
realizada com dois prati-
cos a bordo. E com o uso
dedois rebocadores.

Isto porque, segundo as
regras da Marinhado Bra-
sil, nas manobras de saida
de navios desse porte, é
necessario um rebocador
azimutal de, pelo menos,
60 toneladas, com cabo
passado até as proximida-
des da boia n° 4. Além
disso, durante as
desatracagbes de navios
com calados menores ou
iguais a 12 metros, como
era o caso do Cap San An-
tonio, também € exigido o
emprego de mais um rebo-
cador azimutal de, pelo
menos, 40 ton BP.

Procurada, a Pratica-
gem de Sao Paulo preferiu
nao se posicionar sobre o
acidente.




