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Alerta de praticos
evitou maior dano

Eles informaram sobre risco de colisdao do navio Cap San Antonio
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Os praticos a bordo do na-
vio Cap San Antoniorelata-
ram o risco de colisao com
os atracadouros da traves-
sia de balsas Santos-Guaru-
jaminutos antes do aciden-
te. O alerta serviu para evi-
tar maiores danos as estru-
turas e as embarcacoes que
estavam no canal de navega-
¢ao do Porto. Agora, o por-
ta-contéineres passara por
reparos atracado no cais
santista e havera vistorias
para identificar as causas
dosinistro.

O navio deixava o Porto
de Santos no momento do
acidente, no inicio da tarde
de domingo. Ap6s umaope-
racao no Tecon, na Mar-
gem Esquerda (Guaruja), a
embarcacao seguia para o
Porto de Paranagua (PR).
Elatem 333 metros de com-
primento e 48 metros de
boca (largura). O cargueiro
¢ capaz de transportar até
10,5 mil TEU (unidade
equivalente a um contéiner
de 20 pés), mas nao estava
totalmente carregado.

Ascausas doacidente ain-
da sao apuradas. A vistoria
na embarcacao sera funda-
mental para identificar se
algum problema mecanico
causou a colisdo. Também
sera apurado se o Cap San
Antonio contava com dois
rebocadores, como determi-
naa Marinha do Brasil.

Conforme apurado pela
Reportagem, os praticos
que estavam a bordo infor-
maram sobre o risco de aci-
dente minutos antes dele
acontecer. A informacio

Devido as avarias, navio de bandeira dinamarquesa voltara ao cais

naofoi confirmada pelo Go-
verno do Estado, responsa-
vel pelatravessia entre San-
tose Guaruja.

SINAIS

Para o engenheiro naval e
professorda Escola Politéc-
nica da Universidade de
Sao Paulo (Poli-USP) Mar-
celo Ramos Martins, isso
pode ser um sinal de que
havia algum problema na
embarcacdo. No entanto,
varios fatores podem ter
causadoa colisao.

“Se houve a comunicacao
de fato, ela foi realizada em
funcdo de algum evento
que ndo era esperado. Em
geral, eventos ndosaoresul-
tantes de uma tnica causa.

Sistemas complexos como
este, em geral, tém varias
barreiras de seguranca.
Quando acontece um aci-
dente, é porque essas barrei-
rasnaoatuaram como deve-
riam. E cada uma dessas
barreiras esta associada a
um evento imprevisto”.
Martins aponta que é pos-
sivel que tenhahavidoalgu-
ma falha mecanica, que po-
de ter sido no sistema de
governo do navio. Outras
possibilidades, como um er-
ro de procedimentos, tam-
bém pode ter colaborado
para o acidente. Isso inclui
o fato de que os rebocado-
res podem nao ter respondi-
do ou nao foram demanda-
dos da maneira adequada.
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VANESSARODRIGUES

Danos em parte da estrutura de atracacdo de balsas chamaram atencdo mesmo um dia ap6s o acidente

No domingo, o navio atingiu importantes equipamentos da travessia

“Umtinico evento nao per-
mitiriaoacidente”.

INSPECAO

Logoapos oacidente, aem-
barcagaofoi deslocadapara
a area de fundeio do Porto,
na Barra de Santos. O navio
deveria ser inspecionado
porumaempresaespeciali-
zada,ja que a Capitania dos
Portos de Sido Paulo
(CPSP) pediu um laudo so-
breascondi¢oes de navega-
bilidade do cargueiro.

Mas, por conta das con-
di¢des do mar e do vento,
os técnicos responsaveis
nido conseguiram chegar
ao ponto onde o Cap San
Antonio estava fundeado,
a cerca de trés quilome-
tros da costa. A saida, en-
tao, foi autoriza-lo avoltar
ao cais santista paraaveri-
ficacdo das condigdes da
embarcacao.

Porém, as autoridades
ainda avaliam uma forma
degarantirumaentradase-
gura do porta-contéineres.
A ideia ¢é evitar novos aci-
dentes, jA que o porta-
contéineres esta com ava-
rias, pelomenos, no casco.

Especialistas do setor analisam riscos de novas ocorrencias

BEE Acidentes como o do
Cap San Antonio tendem a
ser cada vez mais frequen-
tes no Porto de Santos. O
motivo, segundo o advoga-
do e especialista em segu-
ros de embarcacoes Paulo
Henrique Cremoneze, € o
aumento da dimensio das
embarcacdes que vém ao
cais santista, o que também
amplia os riscos de colisoes.

“O que seviu, com certeza
vai acontecer novamente.
Cedo ou tarde. Essas coisas
acontecem, por mais que 0s
navios tenham avancado
muito em tecnologia. Nao
s6 em engenharia naval,
mas em informacao. Tem o
fatohumano, erro de manu-
tengdo. Mas, de qualquer
forma, aresponsabilidade é
sempre do navio”, destacou
oespecialista.

Segundo Cremoneze, os
riscos de acidentes sao
maiores conforme o tama-
nhodasembarcacoes. O ad-

OPINIOES

“Se orasgo fosse maior
doqueagenteveé
aparentemente nos videos, se
ele (navio) tivesse adernado,
contéineres cairiamno mar.
Isso jaaconteceu em Santos.
Nesse caso, alguns podem ser
retirados, outros ndo. Estamos
sempre sujeitos ariscos”

Paulo Henrique Cremoneze
Advogado e especialista
em seguros de embarcages

“Seagente quiseruma
operagdo comrisco zero, vai
comprometere limitar
qualquer operacgdo industrial.
Aocorréncia desse evento
deveseranalisada, buscando
identificar quais sdo as causas
easbarreiras de seguranca
quendo funcionaram”

Marcelo Ramos Martins
Engenheiro naval e professor
da Poli-Usp

vogado se refere aos navios
deaté 366 metros que pode-
rao trafegar no canal de na-
vegacao do Porto de San-
tos, gragas a uma autoriza-
cdodaMarinha do Brasil.

“Santos, aos poucos, me-
lhora oseucalado, e os gran-
des navios, os supercarrier
ou megacarrier, vao entrar
e sair do Porto. E bom para
aeconomia? Deumaforma
geral, é. E bom para os ar-
madores? Muito bom, por-
queeles carregam mais car-
gas com menos tripulacioe
menos custos. Mas € mais
perigoso”.

Por outro lado, para o en-
genheiro naval e professor
da Escola Politécnica da
Universidade de Sao Paulo
(Poli-USP) Marcelo Ra-
mos Martins, ha o risco de
acidentes, mas ele nao ¢é
maior em casos de navios
degrandeporte.

Segundo ele, o fato de o
Porto de Santos ter previsao

derecebernavios maioresle-
vaacrer que aconsequéncia,
caso ocorra um acidente co-
mo esse Ou pior, seja maior.
Por isso, é preciso diminuir
aschances desinistros.

“Se a gente quiser uma
operagiao com Trisco zero,
vai comprometer e limitar
qualquer operacdo indus-
trial. A ocorréncia desse
evento deve ser analisada,
buscando identificar quais
sao as causas e as barreiras
de seguranca que n3o fun-
cionaram”, afirmou o pro-
fessor universitario.

PREJUizOS
De acordo com o advogado,
apos o acidente, € hora de
avaliar os prejuizos, que in-
cluem, também, as cargas.
Isto porque, com a colisdo,
algum contéiner pode terse
movimentado esofrido ava-
ria, assim como as mercado-
rias queestao dentro.

“Se orasgo fosse maior do

que a gente vé aparente-
mente nos videos, se ele
(navio) tivesse adernado,
contéineres cairiam no
mar. Isso ja aconteceu em
Santos. Nesse caso, al-
guns podem ser retirados,
outros nao. Alguns tém
produtos quimicos, ou-
tros ndo. Estamos sempre
sujeitos a riscos”, afirmou
Cremoneze.

O advogado também
aponta que acidentes co-
mo este chamam ainda
mais atencio paraaneces-
sidade de cobrar planos
de contingéncia das auto-
ridades eumtrabalho pre-
ventivo a ser realizado pe-
losarmadores.

“Em uma sociedade co-
mo a que noés vivemos,
ndo tem como nao exigir
dos armadores preven-
¢d0, maximo cuidados e
reparagdoimediataem ca-
so de danos”, destacou o
especialista.




