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PORTO & MAR

Crise hidrica ameaca
Hidrovia Tieté-Parana

Via de navegacao € estrateégica para o transporte de cargas até o Porto de Santos
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PALAVRA DO EDITOR

Diantedacrise hidrica, anavegacdo
naHidrovia Tieté-Parana
correoriscodeserinterrompida,
aumentando os custos

logisticos das cargas escoadas

pelo Portode Santos.

FERNANDABALBINO

DAREDAGAO

A movimentacio de cargas
na Hidrovia Tieté-Parana
podera ser prejudicada a
partir dos proximos dias. O
motivo é a crise hidrica,
que forcara a reducdo nas
operagoes e deve afetar dire-
tamente a logistica de car-
gas em direcao ao Porto de
Santos. Agora, o setor teme
impactos e se prepara para
um aumento na utilizacio
de caminhoes no escoamen-
todaprodugaoagricola.

A Hidrovia Tieté-Parana
atende a regides de Goias,
Parana, Mato Grosso do
Sul, Minas Gerais e Sdo Pau-
lo. Sua extensao navegavel
chegaa 2,4mil quilometros
- 800 quilometros na area
paulista. Grande parte das
cargas que vém para Santos
é embarcadaem Sao Simao
(GO) e desembarcada em
Pederneiras (SP). Desse
ponto, seguem de trem até
o complexo santista.

Mas, deacordo com o pre-
sidente do Operador Nacio-
nal do Sistema Elétrico
(ONS), Luiz Carlos Cioc-

DIVULGAGAO

Hidrovia Tieté-Parana atende aos estados de Goias, Parana, Mato Grosso do Sul, Minas Gerais e Sdo Paulo

chi, dois cenarios sdo apre-
sentados para conter a cri-
se. A paralisacdo daviaoua
redugdo do calado dos na-
vios que navegam na hidro-
via, o que reduz a capacida-
de de transporte. Ha ainda
outras medidas apontadas
pelo ONS, como as restri-
coes da vazdo das usinas
hidrelétricas de Jupiae Por-
toPrimavera.

“Se nao adotarmos essas
acoes, chegaremos em
2022 em uma condi¢ado mui-
to fragil para atender a ne-
cessidade de energia daque-
leano”, disse o executivo em
recente audiéncia publica
na Camarados Deputados.

O Departamento Hidro-
viario do Estado de Sdo Pau-
lo (DH) recebeu um alerta
do Comité de Monitoramen-
to do Setor Elétrico, infor-
mando que a Hidrovia Tieté-
Parana podera ser paralisa-
da. Em seguida, iniciou estu-
doscomaAgéncia Nacional
de Aguas (ANA) para uma
reducdo gradativa de cala-
dos no Tieté e, assim, evitar
a paralisacdo, permitindo o
escoamento dos graos.

“Sobre a crise do setor
elétrico, o problema afeta
diretamente o transporte
da produgdo agricola do
Brasil”, destacou a Secre-
taria de Logisticae Trans-

portes em nota.

LOGISTICA
De acordo com o Ministé-
rio da Infraestrutura, a ges-
tdo do uso muiltiplo das
aguas é feita pela ANA, que
deve deliberarsobre aredu-
caode quotasem reservato-
rios, afetando as hidrovias.
“Caso ocorra algum im-
pacto no transporte hidro-
viario, este podera ser subs-
tituido por outros modos
de transporte para o escoa-
mento da safra via Porto de
Santos, em especial o rodo-
viario, o que traz impactos
para o custo logistico”, des-
tacou a pasta, em nota.

“Teremos tempestades
pela frente”, diz professor

BBl Para especialistas em
logistica, o transporte hi-
droviario € mais limpo, efi-
ciente e tem 0s menores cus-
tos operacionais na compa-
racao com os outros. Por-
tanto, caso a Tieté-Parana
realmente sofra a interdi-
¢ao prevista, serdo grandes
osimpactoslogisticos no es-
coamento de cargas em di-
recao ao Porto de Santos.

Uma barcaga é capaz de
transportar até 1,3 mil tone-
ladas de mercadorias. Para
atingir esse volume, sdo ne-
cessarios 25 caminhdes.

De acordo com o econo-
mista Helio Hallite, espe-
cialista em comércio exte-
rior, ja é esperado um au-
mento da demanda de ca-
minhdes - e isso acontece
em um momento em que 0s
caminhoneiros  reivindi-
cam uma pauta antiga e
ameaca com paralisacio:
reajustes das tabelas de fre-
tes e controle do preco dos
combustiveis.

“Teremos tempestades
pela frente. Havendo greve
do modal rodoviario, inter-
rupc¢ao da hidrovia e a im-
possibilidade do modal fer-
roviario absorver 100% dos
transportes de graos, segu-
ramente 0s impactos serao
prejudiciais as operacoes
de embarque”, destacou o
professor universitario.

Hallite ainda destaca as
consequeéncias dos proble-
mas logisticos. “O modal fer-
roviario ainda depende da
hidrovia. Teremos aumen-
to dos custos logisticos. E
possivel arepeticao dos anti-
gos problemas com estacio-
namento e congestiona-
mentos de caminhdes”.

O Sindicato dos Operado-

res Portuarios do Estado
de Sao Paulo (Sopesp) esta
acompanhando a evolucao
da crise hidrica, que pode
impactaralogisticae aope-
racdo do Porto de Santos.
“Porém, considera prema-
turo uma analise conclusi-
va, jA que as propostas e
acOesestaoaindasendodis-
cutidas a nivel federal e es-
tadual”, informou.
Procurada, a Autoridade
Portuaria de Santos infor-
mouqueahidroviaéimpor-
tante para o transporte de
cargas que chegam cais san-
tista. Porém, apontou que,
“de forma direta, tem redu-
zida acdo sobre questao, ja
que o problema derivabasi-
camente da suscetibilidade
dascondigoes climaticas”.
A estatal ainda destacou
que “mantém investimen-
tos nos acessos e vigilancia
nos sistemas de agenda-
mentode caminhoes, defor-
ma a manter a fluidez das
viasdeacessoao Porto”.

FERROVIA
AMRS acompanha a ques-
tao com preocupacao, prin-
cipalmente quando se colo-
ca o rebaixamento do Rio
Tieté aniveis que ndo permi-
tem a navegacdo dos com-
boios de carga como uma
das solugdes para a crise
energética. “Ja passamos
por isso na crise hidrica de
2014 e 2015 e, juntamente
com asempresas de navega-
cdo e os clientes, amarga-
mos muitos prejuizos”, des-
tacouaempresa,em nota.
Para a concessionaria, a
paralisacio da operacao
neste trecho pode minar a
confianga do investidor
neste corredor logistico.




