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Contéineres do San Antonio serao descarregados

Navio, que colidiu com um atracador de balsas no domingo, deixou a Barra de Santos e retornou ao Porto no inicio da tarde de ontem

Com aatracacio do Cap San Antonio,
asautoridades poderdo vistorid-lo e
Avancar nas investigagdes sobre
omotivo de suacolisdo comum dos
atracadouros do servico de travessia
de balsas Samtos-Guaruja no domingo.

FERNANDA BALBINO

DA REDACAD

Os cerca de 900
contéineres a bordo do Cap
San Antonio, que destruiu
um atracadouro da traves-
siade balsas Santos-Guaru-
j4 no domingo, serio des-
carregados hoje na Brasil
Terminal Portudrio (BTP),
localizada na regiio da Ale-
moa, no Porto de Santos, A
embarcacio retornou  ao
complexo ontem, com o au-
xilio de quatro rebocado-
res, umaexigéncia da Capi-
taniados Portos de Sao Pan-
lo(CPSP) paraevitar novos
acidentes.

O navio tem 333 metros
de comprimento e 48 me-
tros de boca (largura). No
altimo  domingo, guando
deixava o cais santista, o
cargueiro colidiucom u m
atracadouro do sistema de
balsas em Guaruja, causan-
do panico e prejuizos, Nio
houveferidos.

Depois do acidente, o
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Cap San Antonio trafegou pelo canal do Porlo com o auxilio de quatro rebocadores, uma exigéncia da Capitania dos Portos de Sdo Paulo

Cap San Antonio foi deslo-
‘ado para a drea de fundeio
do Porto, na Barra de San-
tos, por determinacio da
Autoridade Maritima. A
Marinhado Brasil também
exigiu um laudo de uma so-
ciedade classificadora, ates-
tando as condigoes de nave-
gabilidade da embarcagio.
Mesmo com o documen-
to, a CPSP impds exigén-
cias ainda maiores para a
reentrada  do  porta-

contéineres. Além dos dois
rebocadores exigidos pela
legislaciio, foram utilizados
outras duas embarcacoes,
Neste caso, o objetivo foi
evitar novos acidentes, ja
que o Cap San Antonio esti
avariado.

Com a atracagio na BTP,
hoje  cerca de 900
contéineres devem ser des-
carregados. A carga, que ti-
nha como destino o Porto
de Paranagua (PR), serden-

tregue pela Hamburg Sud,
que faz parte do grupo
Maersk, aos clientes.

“Os reparos necessarios
no navio também estio sen-
do coordenados para que
ele retome seu itineririo e
navegue para o Porto de
Paranagud o mais rapido
possivel. A empresa segue i
disposigio das autoridades
e estaem frequente comuni-
‘agdio com os encarregados
da investigacio”, destacou

aarmadora, em nota.

VISTORIA EREPAROS
O Cap San Antonio ainda
devera ser vistoriado por
equipes daCPSP, queinves-
tigam as causas do aciden-
te. Depois, o cargueiro pas-
sard pelos reparos necessa-
rios para seguir viagem.
Havia a previsao de que
0s trabalhos no navio H}.\i-
sem realizados no cais do
Armazém 35, na Ponta da

Praia. Porém, apos nego- |
ciaciio entre as autorida- |
des do Porto de Santos, a |
embarcagio ficara atraca-
da entre os armazéns 27 e
29, onde fica a sede da
CPSP,no Macuco.

O deslocamento do por-
ta-contéineres deverd ser
realizado amanhi. Ainda
nio ha previsio de quanto
tempo deve ser necessirio
paraos reparos, Mas sabe-
se que o trabalho serd

rande. Noacidente, a em-
ﬁarmwfm teve tanques de
lastro avariados, com
aguasaindo do casco, pro-
ximoalinhad'igua.

Os tanques de lastro ar-
mazenam a dgua de las-
tro, que é distribuida por
todo o navio para manter
o equilibrio (‘II embarca-
¢io. Cada drea do carguei-
ro recebe mais ou menos
agua, de acordo com a dis-
tribuicio do peso das car-
gas a bordo.



