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Falta de contéineres afeta
preco das mercadorias

Mercado logistico ainda sente efeitos do desbalanceamento do setor, destaca operadora
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Osimpactos da pandemiadacovid-19
ainda sdo percebidos notransporte
maritimo mundial. O mais recente
reflexo é oaumentodovalordas
frutasbrasileiras exportadas para
omercadointernacional.

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAQ

A falta de contéineres refri-
gerados no Brasil ja causa
umaaltanos precos das fru-
tas no mercado internacio-
nal. Além disso, comprado-
res estrangeiros passaram
a adquirir produtos pereci-
veis de outros paises, o que
pulverizou ainda mais a
oferta de caixas metalicas
em todo o mundo. Como
consequéncia, operadores
logisticos buscam alternati-
vas para garantir o acesso
aoequipamento.

Pelo menos quatro fato-
res sdo responsaveis pela
falta de contéineres refrige-
rados no Pais. O primeiro
deles é uma oferta inferior
dos contéineres convencio-
nais. Além disso, os impac-
tos da pandemia de co-
vid-19, que causou o fecha-
mento de portos em todo o
mundo, fez com que caixas
metalicas ficassem represa-
das no Hemisfério Norte.

Outroproblema que agra-
vou a situacao foi o encalhe
de uma embarcacdo por
seis dias no Canal de Suez,
no Egito. A desvalorizagao
recorde do Real no merca-
do internacional é outro
ponto aser destacado.

Agora, a demanda em
alta por proteina na China
tem absorvido um nimero
cada vez maior de
contéineres, restringindo

ARQUIVO

Operacdo de contéineres em Santos: auséncia de contentores impacta no valor do frete, diz Sindamar

a oferta do equipamento
para outros transportes. A
saida, mais do que nunca,
€ investir no planejamen-
to logistico para driblar o
problema.

Segundo o gerente de De-
senvolvimento de Negocios
da Rangel Logistica, Italo
Macedo, o problema nao
deve ser solucionado rapi-
damente, se estendendo
até final deste ano ou o ini-
ciodoano que vem.

O executivo explica que a
empresa fechou acordos
com empresas de navega-
¢a0 para garantir o uso das
caixas metalicas navolta pa-
ra a Europa, evitando que
fossem absorvidos no em-
barque de carnes do Brasil,
que movimenta 12 vezes
mais volumes em relagiao
aodefrutas.

Porém, segundo Macedo,
em alguns casos, € preciso
optar por outros tipos de
frete, como o rodoviario. E
o caso do transporte de fru-
tas entre o Chile e o Brasil.
“De San Antonio a Santos a

carga leva 24 dias por via
maritima. Ja por via terres-
tre,sdo11dias”, afirmou.

A empresa também reser-
vou contéineres que encon-
trou na Europa, passando a
transportar carga seca para
o Brasil com a refrigeracao
desligada. Mas,independen-
temente das op¢oes escolhi-
das para os clientes, o usode
ferramentas de tecnologia
da informacao, como o big
data,auxiliam no processo.

Para Macedo, avaliar os
dados domercado é impres-
cindivel para tomar deci-
soes sobre o melhor mo-
mento e a melhor forma de

importar ou exportar um
produto. “Estamos tentan-
do encontrar alternativas
logisticas cabiveis para fa-
zeras operagoes’.

IMPACTO

Segundo o diretor-executi-
vo do Sindicato das Agén-
cias de Navegacao Mariti-
ma do Estado de Sao Pau-
lo (Sindamar), José Ro-
que, o desbalanceamento
de contéineres tem in-
fluéncia direta no preco
do frete maritimo. “Os em-
barques de frutas ja estao
comprometidos pela falta
de equipamento principal-
mente nas regides do Nor-
deste e Norte. As mudan-
cas de rotas dos navios e
cancelamentos de escalas
também contribuiram pa-
ra a reposi¢ao dos equipa-
mento, jA que os embar-
ques dessas unidades va-
zias obedecem a um plano
de estivagem total do na-
vio, ndosendo possivel car-
regar todas as unidades de
umatnicavez”, destacou.




