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PORTO & MAR

Ferrovia: operadores vao buscar solucao

Decisdo do TCU afeta plano da Autoridade Portuaria de comecar construcdo de pera ferroviaria entre 2022 e 2023
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Odesenvolvimento do Porto de
Santos passa pelaexpansdaodesua
malhaferroviariainterna, projeto
afetado por recente determinacdo
doTribunal de Contasda Uniao.
Tal cenario preocupaosetor.

FERNANDA BALBINO
DAREDAGAO
Operadores do Porto de
Santos pretendem buscar
alternativas para evitar
eventuais gargalos ferrovia-
rios no cais. Ha o temor de
que tais problemas pessam
ecerrer como resultado de
um possivel atrase nes in-
vestimentos ferroviaries na
regiao de @uteirinhos, en-
de deve ser construida uma
pera. O setor também
aguarda a publicacide de
acordio do Tribunal de
ContasdaUniao (TCU) de-
terminando a prorrogacao
o contrate de arrendamen-
to do terminal do Grupo
Marimex nessa area 6o
complexe maritime.

Na tltima quarta-feira, o
TCU decidiu prorrogar o

CARLOSNOGUEIRA

Tribunal de Contas da Uniae prorrogeu arrendamente de terminal da Marimex em Quteirinhos até 2025

contrate da instalacae, es-
pecializadla ne armazena-
mento de centéineres, gue
foi encerrade em maio de
ano passado. Ha mais de
um ano, o terminal pediu
suarenovacao, o que foi ne-
gade pela estatal que admi-
nistra o Porto de Santos.
Mas, agora, podera operar
ne local até 2025, quande
vence o centrato da Porto-
fer, a concessionaria ferro-

viaria de cais santista.

A decisdo do TCU atrasa
os planes de Geverne Fede-
ral, que pretende construir,
no local do terminal e em
terrenos proximos, uma pe-
ra ferroviaria e novos termi-
nais de fertilizantes. @ inves-
timento esta previstono Pla-
node Desenvolvimentoe Zo-
neamente (P®Z)de Perte.

A pera é um patio em fer-
mato circular que possibili-

ta o transberdo da carga
sem a necessidade de des-
membrar o trem. Para os
usuaries, aestruturagarant-
ramaiores agilidade e segu-
ranca nas operacoes, ja que
nao havera a necessidade
das manebras que travam o
trafego dos vagoes e, muitas
vezes, dos veiculos que trafe-
gampelazenapoertuaria.

@ plano inicialmente di-
vulgado pelo Ministério da

Infraestrutura era implan-
tar a pera entre o final do
anoqueveme 2023.Agora,
a pasta sera obrigada a
adiar o planejamento.

A estrutura ferroviaria é
uma das obras previstas no
pacote de investimentos da
nova Ferrovia Interna do
Porto de Santos (Fips). Nes-
te momento, a Autoridade
Portuaria estuda um mode-
lo a ser adotado para a ges-
tadodessaslinhas férreas.

A hipotese mais provavel
€ que seja criada uma socie-
dade de proposito especifi-
co (SPE), que sera a nova
concessionaria ferroviaria.
Porém, o medelo ainda nao
foidefinido pela APS.

TERMINAIS

“© Sindicate des Operado-
res Portuaries de Estado de
Sae Paule (Sepesp) estaem-
penhade em erganizar um
didlogo com a Autoridade
Portuaria para avaliacao de
alternativas”, destacou aen-
tidade,em neta.

Para o presidente do So-
pesp, Régis Gilberte Prun-
zel, é preciso centinuar bus-
cande alternativas para a
repotencializacdo das ma-

lhas ferroviarias dos por-
tos da Baixada. O executi-
vo afirma estar ciente do
julgamentono TCU e con-
sidera os investimentos
ferroviarios como impor-
tantes e necessarios para
dar continuidade ao cres-
cimento do Porto.

IMPORTANCIA
Osetorentende que, apar-
tir dos investimentos na
malha ferroviaria paulis-
ta, as atencoes se voltam a
pessibilidade e criacio
de gargalos ferroviariosno
Porto. Per isse, pretende
garantirvazaoa armazena-
gem e a movimentacae de
granéis sélides e de carga
geral ne cais santista.

A malha interna atual
permite a movimentacao
de 50 milhdes de tonela-
das per ane (atualmente
ja opera 45 milhoes de to-
neladas per ane), mas a
demanda deve bater a ca-
sa das 75 milh@es de tene-
ladasanuaisem breve.




