B-6 |Porto&Mar

ATRIBUNA
www.atribuna.com.br

Terca-feira 13
abril de2021

Setor prevée aumento de “dois
digitos” na operacao de Santos

Alta na movimentacao de cargas do cais santista foi um dos temas debatidos no 3¢ Webinar Porto & Mar 2021

FERNANDABALBINO

DAREDAGAO

Os impactos da pandemia
de covid-19 na navegacao
devem sersentidos até o pro-
ximo ano. Entre eles, esta o
desbalanceamento da ca-
deialogistica, que deve con-
tinuar causando a falta de
contéineres em varios com-
plexos portuarios do mun-
do. Outroreflexoé oaumen-
to do comércio internacio-
nal. Segundo especialistas,
neste cenario, as expectati-
vas s20 de um crescimento
de até dois digitos na movi-
mentacao de cargas do Por-
to de Santos neste ano.

A crise nanavegacaomun-
dial, causada pela pande-
mia e amplificada pelo blo-
queio de seis dias no Canal
de Suez, no Egito, no més
passado, foi o tema da 32
edicdo do Webinar Porto&
Mar 2021. O evento online,
promovido pelo Grupo Tri-
buna, contou com a media-
cao do editor de Porto &
Mar, Leopoldo Figueiredo.

Participaram o diretor-
executivo do Centro Nacio-
nal de Navegacio Transa-
tlantica (Centronave), Clau-
dio Loureiro, o diretor-presi-
dente da Santos Brasil, An-
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Webinar reuniu Claudio Loureiro (em cima, a dir.), Arten (embaixo, a esq.) e Sepulveda (embaixo, a dir.)

tonio Carlos Sepulveda, e o
CEOda Brasil Terminal Por-
tuario (BTP), Ricardo Ar-
ten. Todos concordam com
os impactos causados pela
pandemia e com o estresse
que eles causarao a logistica
portuariano Paise,emespe-

cial, nocais santista.

“O grande desafio das
companhias de navegacio e
terminais foi aprender a an-
dar nessa montanha russa”,
destacou Arten. O executivo
serefere as variacoes de mo-
vimentacdo de cargas no

ano passado como “picos e
vales”. Tudoem decorréncia
dos periodos de isolamento
social eseusreflexos nanave-
gacaomundial.

O CEO da BTP destaca,
ainda, que o comércio mari-
timo teria sido 20% maior

se nao fosse o desbalanco
das cadeias logisticas em
2020. Como consequéncia,
hoje, ha escassez damatéria
prima em diversos setores
produtivos.

Sepulvedatambém desta-
couosimpactosdaprimeira
ondada covid-19, principal-
mente diante do represa-
mento de cargas e
contéineres na China. Apon-
touasdificuldades enfrenta-
das nos embarques no pri-
meirosemestre e arecupera-
caoforteemseguida.

Segundo o executivo, o
mesmo deve acontecer nes-
te ano. Principalmente
diante do aumento do con-
sumo no Hemisfério Norte,
que vai causar um estresse
nainfraestrutura do Hemis-
fério Sul, principalmente
na costa leste da América
Latina. Como consequén-
cia, sera preciso driblar os
problemas, principalmen-
te a falta de caixas metali-
cas represadas em outros
portos. “Logistica ndo gosta
de volatilidade e o nosso
produto € perecivel”, desta-
cou Sepulveda.

De acordo com o presi-
dente do Centronave, ex-
portadores ja procuram al-

ternativas para garantir
os embarques sem 0s
contéineres,  principal-
mente os refrigerados. Al-
guns ja optaram por utili-
zarembarcacoes refrigera-
das, que eram bastante
usadas nas décadas de 80
e 90, para as exportacoes
deproteinaanimal.

“O mercado tenta se
ajustar e espero que (o au-
mento na movimentac¢ao)
chegue perto de dois digi-
tos, mas vai depender de
capacidade de contéine-
res e embarcacoes”, desta-
cou Loureiro, se referindo
as projecoes de crescimen-
to para a movimentacdo
de cargas neste ano.

FRETES

Nos ultimos meses, houve
uma forte alta dos fretes
maritimos. O custo do
transporte entre os portos
de Santos e de Xangai, na
China, cresceu 5 vezes,
atingindo US$ 9 mil.

Segundo os especialis-
tas, esse cenario deve per-
manecer. “A tendéncia é,
enquanto continuar com
interrupcoes, picos e va-
les, continuar alto, en-
quantotiver cenario de fal-
ta de contéineres”, afir-
mou Sepulveda.

A mesma opinido tem
Arten, que defende aregu-
lacdo de precos pelo mer-
cado, além de investimen-
tos em infraestrutura. “E
precisoencontrar umafor-
ma de garantir menos bu-
rocracia, regulamentacao
assertiva e um ambiente
de negocios controlado pe-
lomercado”, afirmou.

Crise de Suez nao val Impactar

BEE A crise causada pelo blo-
queio do Canal de Suez, no
Egito, agravou um proble-
malogistico quejaera croni-
co. Porém, segundoespecia-
listas, ele nao deve trazer
grandes impactos a indus-
tria naval, como ja debati-
do. A questdo giraem torno
do aumento das dimensoes
das embarcacoes em todo o
mundo.

No meés passado, o navio
Ever Given, com 400 me-
tros de comprimento e 220
mil toneladas, capaz de
transportar até 20 mil TEU
(unidade equivalente a um
contéiner de 20 pés), ficou

seis dias atravessado no Ca-
nal de Suez, apos encalhar
durante fortes ventos.

Mais de quatro centenas
de navios aguardaram o de-
sencalhe para seguir via-
gementre a Asiaea Europa.
Os prejuizos foram bilio-
narios, ja que arota concen-
tra12% do trafego de navios
que atuam no comércio
mundial.

O problema chamou a
atencdo paraoaumentodas
dimensbes das embarca-
¢oes em todo o mundo. Ha
especialistas que apontam
para uma limitagao do por-
te de navios. Mas a questao

nao sera um problema para
o diretor-executivo do Cen-
tro Nacional de Navegacao
Transatlantica (Centrona-
ve), Claudio Loureiro, o dire-
tor-presidente da Santos
Brasil, Antonio Carlos Se-
pulveda, e o CEO da Brasil
Terminal Portuario (BTP),
Ricardo Arten.
Recentemente, o cais san-
tista conseguiu autorizacao
daMarinha do Brasil para o
trafego de navios com até
366 metros de comprimen-
to. Porém, para o diretor-
executivo do Centronave,
primeiro é preciso aprovei-
tar totalmente o espaco das

embarcacoes que ja operam
no cais santista.

Isto porque, com recor-
rentes problemas de calado
operacional, algumas em-
barcacoes ja deixam o Por-
to de Santos com menos
mercadorias do que podem
carregar. Segundo o dire-
tor do Centronave, a cada 1
centimetroamenos de cala-
do, 110 contéineres deixam
de ser carregados em uma
embarcacao.

Para Loureiro, nao ha
chancedereducao dotama-
nho dos navios em escala
mundial. “(O ganho em ta-
manho) significa extremo

indUstria naval

ganho de produtividade, es-
cala e contribuicdo inesti-
mavel ao meio ambiente”,
afirmou.

O presidente da BTP con-
corda. “Nao vai haver rever-
sdo dessa tendéncia”, desta-
cou o executivo. Ele aponta
que, como o encalhe no Ca-
nal de Suez foi evento especi-
fico e pontual, algumas ati-
tudes mitigadoras podem
serimplementadas paraevi-
tar que acidentes deste tipo
acontecam novamente.

O presidente da Santos
Brasil segue na mesma li-
nha. Apesar de apontar que
é muito cedo para avaliacoes

sobre o acidente em Suez, o
executivo considera que o
ganho de eficiéncia de em-
barcacoes do porte do Ever
Givené monstruoso.

“Acho que essa interrup-
¢ao de uma semana nao
tem representatividade na
serie historica de econo-
mia”, destacou o presiden-
te da Santos Brasil. Sepul-
veda ainda considera que
as dimensoes fisicas dos
portos serao o grande fator
limitador para o trafego
desses navios.

Por isso, segundo o exe-
cutivo, o acidente acende o
alerta para a necessidade
de gestao de riscos. “E difi-
cilquese crielimitee gene-
ralize aumento de custos
em fun¢do de um evento
isolado”, apontou.




