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crescimento
em 2021

Exportacao deve aumentar 5% no ano
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Mesmo com os reflexos da
panclemia da covid-19 sen-
do sentidos em todo o mon-
do, as perspectivas sio boas
para as operaches mariti-
mas no Brasil. A armadora
Hamburg Sid previé um
crescimento de cerca de 5%
nas exporlaches e de até 6%
nas importacies neste ano.
Mas a companhia de nave-
gaciotambém adverte para
a necessidade de revisio de
processos dosetor no Pais.
O ano de 2020 foi atipico
e, apesar da crise causada
pela pandemia, os nimeros
foram positivos para o co-
mercio exterior, Seguindo a

tendéncia, 2021 comegon
bem, registrando alta na
movimentagio, o que nor-
malmente ndo acontece no
micio do ano,
Ainformacio é dadireto-
ra de Vendas da Hamburg
Sid, Mardana Lara. Segun-
doa executiva, as trocas co-
mercials retomaramum rit-
mo forte no segundo semes-
tre do ano passado. O perio-
do registron uma acelera-
cdo do mercado, conforme
A eCOnOmia se recuperava
emvirias partes do mundo.
“Janeiro (deste ano) teve
duas semanas de navio sain-
do com espago, mas a de-
manda aquecen em todos
os mercados e ficou muoito

Operacia de contdineres no Porte de Santos: diretor da Hamburg S0d destaca aval para navios de 266 m

forte de novo. Ji fol ano
atipico por comporlamen-
to, O periedo de baixa foi
mais reduzido do gue vi-
mos em anos anteriores”,
destacou adiretora.

A executiva ainda aponta
gueo primeiro semestre se-
ra o periodo para nma aco-
modagio da demanda ex-
terna, alterada pelosimpac-
tos da covid, além de even-
tos climéiticos, Essa combi-
nacio, normalmente, traz
eferto logisticos, como con-
gestionamentos em terni-

nais e alrasos para a dispo-
nibilidade de contéineres
emoeomplexos portudrios.
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Para o diretor da Hamburg
Sud, José Salgado, as proje-
phes de crescimento para e
teanosio fortes, Mas o exe-
cutive destaca o cendrio de
instabilidade politica e juri-
dicano Pais, além da neces-
sidade de avancos tecnola-
gicos e deinfrasstrutura.
Para Salgado, o Porto de
Santos, sendo o maior e

mais importante do Pais, &
um caso classico da necessi-
dade de investimentos que
tragam modernidade ao pro-
cesso de transporte marili-
mo. Elecitaabuscade inves-
tidores porprocessos logisti-
cos mais eficientes e aponta
os impactos da vinda de na-
vios maiores ao complexo,
Ocais santista recebe em-
barcacies de até 340 me-
tros de comprimento, com
capacidade para transpor-
tarcercade 9 mil TEU {(uni-
dade equivalente a um

contéiner de 20 pés), Des-
de o final do més passado,
com a antorizacio da Ma-
rinha do Brasil, pode re-
cepeionar navios de até 14
mil TETT - com 366 me-
Lros de comprimento ¢ 52
metros de boca (largura),
daclasse New Panamax.

=0 366 & uma conquista

ne vai trazer melhorias

adllltéstici]s:dHé um custo

adicional de ranca,
nmnnbmhiil:ﬂadsi%as :.;':i
serum ganho mnito gran-
de de eﬁéncia”. apc;g;tﬂu
o executivo. Ele se refere
A0S requisitos de seguran-
caimpostos pela Antorida-
de Maritima, que incluem
doi= praticos e alguns equi-
pamentos de seguranca,
ASEIM COMO 0m nimern
maior de rebocadores &
disposigio.

Outra questio levanta-
dapnrﬂ 0340 as ade-
guaches logisticas que de-
verfoser feitas pelos termi-
nais para a operacio des-
Las embarcaches sem im-
pactos nos trabalhos reali-
zados em outros carguei-
ros. Segundo o executivo,
serfio necessirias adequa-
ghes nas areas de patio,
além de mais equipamen-
tos, pessoas e auntomagio
nas instalaghes portoa-
rias, de modo a “desafogar
0 maritimo”, mas nao “en-
tupir o terrestre”,




