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Senado
amplia prazo
paravotar
BR do Mar

Setor portuario teme impactos no Reporto

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAQ

O projeto de lei que prevée
incentivos a navegacgao de
cabotagem no Pais nao foi
discutido ontem e devera
entrar na pauta do Senado
Federal até 23 de abril. Isto
aconteceu por que o presi-
dente do Senado, Rodrigo
Pacheco (DEM-MG), consi-
dera que o prazo de 45 dias
da urgéncia constitucional
passa a contar a partir da
chegada em plenario e nao
apenas na casa legislativa.
Como consequéncia, 0 se-

tor portuario teme atrasos
naretomada do Regime Tri-
butario para Incentivo a
Modernizacao e a Amplia-
cao da Estrutura Portuaria
(Reporto), medida prevista
em um dos artigos do texto.

O Projeto de Lei
4.199/2020 entrou no Se-
nado em dezembro, logo
apos a aprovacgao da Cama-
ra dos Deputados. Ele pre-
vé incentivos a navegacao
de cabotagem (com a cria-
¢ao do programa BR do
Mar) e, entre outras medi-
das, a ampliacao da vigén-
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Navio percorre canal de navegacdo de Santos: projeto de lei de incentivo a cabotagem tramita no Congresso

cia do Reporto até 31 de
dezembro deste ano.

O regime de isencoes fis-
cais para aquisi¢oes no se-
tor portuario expirou no ul-
timo dia do ano passado.
Mas, diante da demora na
apreciacio do projeto de
lei, a iniciativa privada ten-
ta prorroga-lo para um ano
a partir da san¢ao do presi-

dente da Republica.

Para o presidente da Fe-
deracdo Nacional das Ope-
racoes Portuarias (Fenop),
Sérgio Aquino, com o adia-
mento da discussao, que es-
tava prevista para hoje, os
operadores perdem cerca
de seis meses devigénciado
Reporto. “Isto é ruim por-
que, quanto mais tempode-

mora para a efetivacdo do
Reporto, mais tempo de re-
tardamento de investimen-
tosnosetor”, afirmou.
Segundo ele, as empresas
aguardam a confirmacao
que vira com a aprovacio
da lei para planejarem as
aquisicoes de equipamen-
tos. A mesma opinido tem o
presidente da Associacdo

Brasileira de Terminais
Portuarios (ABTP), Je-
sualdo Silva. “O que o se-
tor puder segurar, vai es-
tar segurando. E preciso
um planejamento para a
tomada de decisao. Inves-
tir R$ 30 milhoes é dife-
rente deinvestir R$ 18 mi-
Ihoes”, afirmou o executi-
vo, se referindo aos cerca
de 40% de economia que
podem ser feitos gracas ao
Reporto.

Os dois executivos fa-
zem parte de uma coali-
zdo de entidades portua-
rias que defendem o pro-
grama BR do Mar e o Re-
porto. Ambos tinham a ex-
pectativade que algum se-
nador solicitasse a discus-
sao do tema antes da ses-
sao plenaria de ontem, o
que nao aconteceu. “A
questdo tem a ver com
uma interpretacio sobre o
inicio dacontagem. Viade
regra, o textotranca a pau-
ta 45 dias depois que che-
ga no Senado e ndo no
plenario”, disse Jesualdo.

Sérgio Aquino confir-
mou o “impasse” e afir-
mou que, aparentemente,
nio havia consenso entre
as liderancas para a vota-
caodotema.

Avanco da cabotagem demandara maior estrutura

BEN As acOes para incenti-
var e ampliar as operagoes
de cabotagem no Pais de-
mandardao uma melhor es-
trutura logistica e portua-
ria. Mesmo com o projeto
BR do Mar, serdo necessa-
rias a redugdo de burocra-
cias e uma maior liberdade
deinvestimento paraasem-
presas especializadas nana-

vegacao costeira.

“Ao crescer a cabotagem,
crescemos nossa estrutura-
cao logistica. A demanda
aumenta. Os trechos serdo
muito menores, mas vamos
precisar de dois cami-
nhoes, um na origem e ou-
tro no destino. A demanda
do porto também sera na
origem e no destino”, afir-

mou o diretor de Gestao
Portuaria da Companhia
Docas do Rio de Janeiro
(CDRJ) e ex-diretor da
AgeénciaNacional de Trans-
portes Aquaviarios (An-
taq), Mario Povia.

O executivo foi um dos
participantes do webinar
BRdo Mar - Desafios e Pers-
pectivas para a Cabotagem,

realizado ontem pela Meira
Mattos Educacio (MME),
em parceria com a Associa-
cao Brasileira de Armado-
res de Cabotagem (Abac).
Além de Povia, participa-
ram o vice-presidente da
Abac, Luis Fernando Resa-
no,oengenheironaval e con-
sultor em logistica Nelson
Carlini e o diretor do Depar-

tamento de Infraestrutura
da Federacdo das Indus-
triasdo Estadode Sao Paulo
(Fiesp), Elias Gedeon.

Para Gedeon, um dos
principais fatores capazes
de garantir um bom desem-
penho da cabotagem ¢€ a li-
berdade das empresas que
atuam no setor, para inves-
tir ou contratar mao de

obra. “Por que a industria
de aviagao cresceu tanto?
Porque teve liberdade de
contratar”, afirmou o re-
presentante da Fiesp, se
referindo a possibilidade
de que as companhias aé-
reas utilizem avides es-
trangeiros no Brasil.
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