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Senado vota
BR do Mar no

proximo dia 9

Segundo secretario nacional de Portos, texto deve voltar a Camara

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

O projeto de lei instituindo o
programa BR do Mar, que
prevé incentivos a navegacao
de cabotagem no Pais, deve
ser votado no proximo dia 9
no Senado Federal. Segundo
o secretario nacional de Por-
tos e Transportes Aqua-
viarios, do Ministério da In-
fraestrutura, Diogo Piloni, o
texto deve retornar a Cama-
ra dos Deputados por conta
daspropostas de alteracao.

O tema foi debatido na
tarde de ontem, no Summit
BR do Mar. O evento, uma
realizacdo da Maritime Law
Academy e organizado pelo
Grupo Tribuna, reuniu auto-
ridades e especialistas do se-
tor, como o vice-almirante
Alexandre Cursinode Olivei-
ra, diretor do Departamen-
to de Portos e Costas (DPC)
daMarinha do Brasil, o capi-
tao de mar e guerra Marcelo
de Oliveira Sa, comandante
da Capitania dos Portos de
Sao Paulo (CPSP), e o presi-
dente da Praticagem de Sao
Paulo, Bruno Tavares.

A criacao do BR do Mar
esta prevista no Projeto de
Lei n? 4.199, que foi aprova-
do pela Camara em dezem-
bro. Em seguida, seguiu para
oSenado, onde deve servota-
doaindana primeiraquinze-
na do més que vem, ja que
tramita em urgéncia consti-
tucional e corre o risco de
trancarapautado plenario.

Segundo Piloni, o relato-
rio do senador Nelsinho
Trad (PSD-MS) sobre o PL
deveser apresentadona pro-
xima segunda-feira. “O rela-
tor tem condigoes de elabo-
rar um relatorio de primeira
linha. E um faixa preta, co-
nhece muito de logistica”,
destacou o executivo.

Porém, o secretario nacio-
nal de Portos admite que o
texto deve voltar a Camara
dos Deputados, mesmo
apos a aprovacao do Sena-
do. Isto porque deve receber
propostas de alteragao.

Neste caso, os parlamen-
tares terdo mais 10 dias,
contados a partir da chega-
da na Camara, para apre-
ciar o projeto. Caso contra-
rio, toda a pauta de discus-
soes sera bloqueada.

“E.uma proposta de legisla-
¢ao muito ponderada, nao
ha radicalismos no que esta
sendo previsto. A preocupa-
cao que foi observadana Ca-
mara é que nao houvesse
cavalo de pau na politica,
queseentendesse e conside-
rasse investimentos das em-
presas que ja estiao atuando
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“E uma proposta de legislacdo muito ponderada (...).
Apreocupacdo que foi observadana Camara é que nao houvesse
cavalo de pau napolitica, que se entendesse e considerasse
investimentos das empresas queja estao atuando no mercado,
mas com busca de novos players e ampliagdo da competicdo
nos diversos mercados da cabotagem”

Diogo Piloni secretario nacional de Portos do Ministério da Infraestrutura

IMPACTOS

bilhoes
dereais é ovaloranual das
reducdes em gastos gerais a partir
do crescimento da cabotagem,
segundo estudo do Instituto de
Logistica e Supply Chain (1los).

por cento

deveserareducdo verificada
no custodo frete com
aimplantacdodaBRdo Mar,
segundo projecdo da Empresa de
Planejamento e Logistica (EPL).

por cento

das cargas movimentadas no Brasil
sdotransportadas em navios de
cabotagem. Na Unido Europeia,
o percentual chega a32%, na China,
a31%, e no Japdo,a 44%.

no mercado, mas com busca
de novos players e amplia-
caoda competicaonosdiver-
sos mercados da cabota-
gem”, destacou o secretario
nacional de Portos.

O aumento da competitivi-
dade a partir da BR do Mar
também foi destacado pelo
diretor-presidente da Auto-
ridade Portuaria de Santos,
Fernando Biral. “A cabota-
gem € o modal essencial pa-
ra desenvolvimento logisti-
co, para aeficiéncia das nos-
sas cadeias e deve ser estimu-
lada”, afirmou.
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Segundo o diretor do Depar-
tamento de Navegacao e Hi-
drovias do Ministério da In-
fraestrutura, Dino Antunes
Dias Batista, o objetivo do
programaéampliaraprodu-
caonaval que, nos tltimos 11
anos, concluiu apenas qua-
tro embarcacoes de cabota-
gem. “Tivemos uma preocu-
pacdo muito grande de tra-
zer um programa, uma politi-
ca que fosse equilibrada em
todos os aspectos. Um é o da
industrianaval”, destacou.

Por outro lado, os impac-
tos do programa de incenti-
vos em empresas brasileiras
quejaparticipam daativida-
de foram abordados pelo
presidente da Associagao
Brasileira de Armadores de
Cabotagem (Abac), Luiz
Fernando Resano. Para ele,
alguns pontos podem preju-
dicar osetor.

Um deles é apossibilidade
de que armadores atuem
sem propriedade de embar-
cagoes. “Essa alteraciao nao
estimula investimentos em
embarcacgoes brasileiras. E
um desastre permitir que
uma empresa brasileira de
navegacao possa operar sem
navio”, afirmou Resano.
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