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PORTO & MAR

Porto podera receber navios de 366 m

Marinha autorizou vinda de embarcagdes de maiores dimensdes. Terminais ja devem receber cargueiros de 350 metros em dois meses

FERNANDABALBINO

DAREDAGAO

Em cerca de dois meses, 0
Porto de Santos deverarece-
ber navios com 350 metros
de comprimento. Isto sera
possivel gracas a uma auto-
rizacaoexpedida pela Mari-
nha do Brasil, ontem, que
prevé aentrada deembarca-
¢oes com mais de 340 me-
tros no cais santista. A previ-
sao é de que, ainda neste
ano, cargueiros de até 366
metros sejam operados no
complexo maritimo.

Hoje, o cais santista rece-
be embarcacdes de até 340
metros, com capacidade pa-
ratransportar cerca de 9 mil
TEU (unidade equivalente
a um contéiner de 20 pés).
Agora,comaautorizacdoda
Marinha, poderao escalar
na regiao cargueiros de 14
mil TEU, que tém 366 me-
tros de comprimento e 52
metros deboca (largura), da
classe New Panamax.

Mas, neste primeiro mo-
mento, aprevisdoéde queo
Porto de Santos receba ape-
nas embarcagdes de 350
metros. E cada caso sera
analisado separadamente,
levando em consideracio a
localizagdo dos terminais
ondevao atracar e as dimen-
soes dasembarcacoes.

Segundo odiretor de Ope-
racoes da Autoridade Por-
tuaria de Santos (APS), Mar-
celo Ribeiro de Souza, como
hoje o calado do Porto de
Santos é de 14,2 metros, es-
sas embarcagdes deverdo
respeitar esse limite. Dessa
forma, nao poderao utilizar
toda a capacidade de trans-

MATHEUS TAGE

Autorizacdo para navios de 366 metros foi anunciada ontem, na sede da Autoridade Portudria de Santos

porte - para isso, teriam de
navegar com seu calado ma-
ximo, de 14,5 metros.

“Seja o de 350 metros ou
o de 366 metros, 0 maximo
de calado que ele podera
operar € 14,2 metros”, des-
tacou o executivo. Ele tam-
bém apontou os ganhos de
escala com as atracagoes e
astendéncias de crescimen-
to na movimentagio de
contéineres, tornando o
cais santista um hub, ou se-
ja, um porto concentrador
decargas.

“Em um porto responsa-
vel por 40% da movimenta-

¢ao de contéineres do Pais,
em que 34% dos seus na-
vios sdo de contéineres,
qualquer movimentagao
parajustificar economia de

escala para a costa leste da
América do Sul tem que ser
pelo Porto de Santos”, afir-
mou Ribeiro.

A mesma opinido tem o
presidente do Sindicato
dos Operadores Portuarios
do Estado de Sao Paulo (So-
pesp), Regis Prunzel. “Tem
mercado, sim. H4 uma ex-
pectativa do setor no senti-
dode otimizararelacao cus-
to-beneficio. Um navio que
vai levar, em média, 14 mil
contéineres consegue otimi-
zar o frete maritimo. E a
cadeiatoda de suprimentos
vai ter um custo mais bara-

PROCESSO TEVE INICIO EM 2016

Otramite paraaobtencdo da
autorizagdo da Marinhafoilongoe
comecou em 2016. Foi necessario
umestudo, que contou com
representantes da Praticagemde
Sdo PauloedaUniversidade de Sdo
Paulo (USP). Foram realizadas
simulac6es de manobras para
avaliacdodainteracdo
hidrodinamica e dos planos de
amarracdo. Os pesquisadores
utilizaram simulagdes matematicas,
emqueforamlevados em conta
ocenarioatual do canal, com
profundidade de 15 metros, e um

to paraimportagioe expor-
tacdo. E eu acredito que a
gente vai conseguir solidifi-
caressaslinhas”.

NEGOCIA;&O COM ARMADORES
De acordo com Ricardo Ar-
ten, presidente da Brasil
Terminal Portuario (BTP,
um dos principais termi-
nais de contéineres do com-
plexomaritimo),jaha nego-
ciagdes com armadores pa-
ra a chegada de navios com
350 metros ao cais santista.
Com isso, a expectativa é de
que, em dois meses, o Porto
recebaesses cargueiros.
“Logicamente, o de 366
metros é uma
consequéncia. Umnaviode
366 metros autorizado, ho-
mologadoe com calado ma-
ximo de 14,2 metros ndo
esta totalmente carregado.
A gente precisa fazer as si-
mulacgdes para 14,5 ou até
16 metros de calado. En-
quanto a gente ainda esta

cenario futuro, com profundidade
de 17 metros, vidvel para navios de
até 15 mil TEU. Os trés terminais de
contéineres do Porto de Santos,
aBrasil Terminal Portuario (BTP),
naAlemoa, aDP World, na Area
Continental de Santos, e aSantos
Brasil,na Margem Esquerda
(Guaruja), também fizeram estudos
sobrea manobrabilidade. Todos
os dados foram analisados pela
Capitaniados Portos de Sdo Paulo
(CPSP) e pelaDiretoria de Portos e
Costas (DPC) da Marinha do Brasil.

fazendo algumas simula-
coes, a gente esta fazendo
operacoes com 350 me-
tros, pegando informa-
coes, resultados e vendo o
que pode melhorar”, afir-
mouArten.

Segundo o executivo, ha
demanda de armadores
para o transporte de mais
contéineres pelo Porto de
Santos. Porém, o calado
precisaser maior.

“Navio € um negocio tri-
dimensional. Tem compri-
mento, largura e profundi-
dade. Naoadiantaaumen-
tar apenas uma dimen-
sdo, tem que ser, pelo me-
nos, duas. Quando aumen-
ta o comprimento, tem
que aumentar o calado pa-
ra poder carregar mais.
Nao adianta ter um navio
de 366 metros com calado
baixo porque nao vai ser
totalmente cheio. A de-
manda existe”, afirmou Ri-
cardoArten.

Operacao demandara medidas

BIF Algumas recomenda-
coes deverao ser seguidas
para garantir a navegacio
segura de navios com até
366 metros de comprimen-
to no cais santista. Elas in-
cluem apresenca de reboca-
dores de reserva, além de
condigbes especificas de
ventosevelocidade.

Para que essas atracacoes
acontecam, o capitio de
mar e guerra Marcelo de
Oliveira Sa, comandante da
Capitaniados Portos de Sao
Paulo (CPSP), determinou

uma série de recomenda-
¢oes. Uma delas prevé que a
Autoridade Portuaria de
Santos (APS) apresente le-
vantamentos hidrograficos
docanalacadatrés meses.
Napratica, aestatal quead-
ministra o Porto de Santos
devera informar periodica-
mente as profundidades de
todos os trechos do canal de
navegacdo. Caso contrario,
nao sera permitido o trafego
dos navios entre 340 e 366
metros de comprimento.
Para que as manobras de

entrada e saida desses car-
gueiros sejam realizadas, os
ventos devem der se até 15
nos, o equivalente a 28 qui-
lometrospor hora, umabri-
samoderada. A visibilidade
deve ser maior do que 1 mi-
lhanautica, cercade 1,8 qui-
16metro, no estofodamaré.

As manobras deverao ser
realizadas por dois prati-
cos, sendo que um deles de-
ve ter uma especializagio
especifica para a conducio
de grandes cargueiros. Os
profissionais deverao por-

extras de seguranca

tar o Portable Pilot Unit
(PPU), um tablet que auxi-
liaas operagdes com dados.

De acordo com a Autori-
dade Maritima, aolongo de
todo o canal, as manobras
deverao ser realizadas em
velocidade maxima de 7
nos, 12,9 quilometros por
hora. O objetivo é minimi-
zar os efeitos da interacdo
hidrodinamica com os na-
viosja atracados.

“Existem algumas reco-
mendacdes importantes
que devem ser observadas

pela Autoridade Portuaria
em termos de infraestrutu-
ra para evitar a interacdo
hidrodinamica”, afirmou o
comandante Sa.

Ja nos pontos considera-
dos criticos, entre os arma-
zéns 38 e 39, na Ponta da
Praia, no TEG/Teag, na
Margem Esquerda (Guaru-
ja),enotrechoentre Outeiri-
nhos e 0 Armazém 12A, no
Paqueta, a velocidade deve
ser ainda menor, de 11,1 qui-
lometros porhoraou1lnds.

As manobras deverao

contar com doisrebocado-
res com 70 toneladas e 60
toneladas de tracao, res-
pectivamente. Nas doze
primeiras manobras
(duas de entrada e duas
de saida para cadaum dos
trés terminais de
contéineres do cais santis-
ta), deverao ser mantidos
doisrebocadores de reser-
va para evitar -efeitos
hidrodinamicos.

Durante a entrada e a
saida de navios com mais
de 340 metros do Porto
de Santos, a travessia de
balsas sera interrompida
e as embarcagdes deve-
rdo permanecer em suas
gavetas.




